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Re ferat

Teigland, J. 1991.

Friluftslivs— og reiselivsinteressene ved Engabreen/Svartisen i
Nordland fylke. — Konsekvensanalyse av kraftutbygging i ettertid.
Grunnlagsundersgkelser = sommeren 1990.  Dokumentasjon av
fritidsbruken av Engabreomradet i 1990 som &grunnlag for

langsiktig arbeide med & klarlegge konsekvensene av den
kraftutbygging som pagar ved Stor—-Glomfjordutbyggingen.

NINA oppdragsmelding 84.

St@rre naturinngrep som vannkraftutbygging kan bade pavirke
opplevelsekvaliteter, servicetilbud og tilgjengelighet til
naturomrader, og derved endre bruksmgnstre og opplevelses-
verdier for brukerne. NINA har kartlagt Dbruksmgnstrene 1
Engabreomradet sommeren 1990 med henblikk pa & komme tilbake med
oppfelgende undersgkelser noen ar etter at den pagaende
kraftutbyggingen er ferdig.

Kartleggingen er basert pd en "triangulerings— strategi" hvor
flere ulike metoder er brukt for & bedre kunne kontrollere om
resultatene er palitelige. Bade observasjon av adferd og
representative intervju med enkeltbrukere og grupper er brukt,
sammen med selvregistering fra brukernes side.

Undersgkelsene viser at kjernen i omradets tiltrekningskraft er
opplevelsen av brearmen og miljgkvalitetene rundt, samt fotturen
inn til brefoten. For det store flertallet av brukere er omradet
et dagsturomrade. Det store antallet av tilreisende opplever
omradet som del av attraksjonene ved besgk i Nord-Norge. Omradet
har derfor bade nasjonal og internasjonal interesse, o0g stor
lokal og regional betydning.

Brukerne er i betydelig grad knyttet til kommersielle turopplegg
(cruise-, hurtigbdt og bussoperatgrer) og organiserte gruppeturer
forgvrig av frivillige organisasjoner, bedrifter .og slekts-—
grupperinger. Bilturistene er 1 mindretall, og de fleste av dem
ngyer seg med en kort avstandsopplevelse av Engabreen fra
Kystriksveien. Opplevelsen av Engabreomradet, med tilhgrende
besgk, har en viss bremseefffekt blant bilturistene slik at
overnattingsbedrifter i regionen fa&r ~noen flere gjester
sommerstid.

Bruken av selve Engabreomradet er imidlertid begrenset til en
kort og intens sommersesong, med de problemer det medfgrer for
forrentning av kapitalkrevende servicetilbud til de besgkende.

Undersgkelsene som skal gjennomfgres seinere vil avklare hvor
fglsomme de ulike brukergruppene eventuelt er for de naturinngrep
som blir gjennomfgrt. Undersgkelsen vil ogsa klargjgre om det er
andre forhold enn kraftutbyggingen som pavirker utviklingen i
omradet.

© Norsk institutt for naturforskning (NINA) 2010 http://www.nina.no
Vennligst kontakt NINA, NO-7485 TRONDHEIM for reproduksjon av tabeller, figurer, illustrasjoner i denne rapporten.



Abstract

Teigland, J. 1991.

Outdoor recreation ‘and tourism interests associated with
Engabreen/Svartisen in Nordland County. — Post impact assessment
of hydropower development. Baseline studies summer 1990.
Documentation of recreational use of the Engabreen area during
1990 as a base for long term studies of the effects of the
present Glomfjord hydropower development

NINA oppdragsmeldlng 84.

Major impacts like hydropower developmerits can affect experience
attributes, service functions and accessibility of natural areas,
and therefore change usepatterns and the quality of experiences
for the users. NINA has surveyed and mapped usepatterns in the
Engabreen area during 1990 with the purpose of coming back to
this area with new comparative surveys after a few years when the
present hyropower development and construction phase is finished.

The mapping 1is based on a "triangulation-strategy" where
different methods are applied to better control the validity of
the results. Both observation of behavior and representative
interviews with individual users and groups are used, combined
with self-registration of users.

The surveys show that the core of the attractions in the area are
the experiences attached to the glacier and the surrounding
environmental attributes, as well as the hike into the area. This
is a day use area for the majority of users. A majority of
visitors experience the area as part of the attractions tied to
visits 'in Northern Norway. The region 1is therefore both of
national and international interest, and of major local and
regional value. : '

The users are to a large extent participants on commercial tour
arrangements (cruise—, speedboat and busstours) as well as
organized group activities arranged by non-profit organizations,
companies and family associations. The cartourists constitute a
minority, and most of them limit themselves to a short encounter
and experience of the glacier at a distance from the coastal
highway. The experience of the Engabreen area, and the associated
visits, have a certain slowing effect on the car tourists, so
that some of the accommodation facilities in the area receive a
few extra overnight stays.

- However, the use of the Engabreen area is limited to a short and
intense summer season, with the type of problems that implies for
cost—-intensive serv1ce facilities.

The studies which will be carried out later will identify how .
sensitive the different groups of users are to the impacts which
will be carried out. The studies will also detect wether or not
conditions other than the hydropower development affect the use
and development of the area.

-
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Forord

Stor—Glomfjord—-utbyggingen ved Svartisen 1 Nordland bergrer
viktige  friluftslivsinteresser ved Engabreen, en - av
hovedattraksjonene 1 Nord-Norge for cruisebdttrafikken langs
kysten og et viktig regionalt rekreasjonsomrdde. Utbyggingen kan
ogsa redusere restverdien av omradene ved Stor—-Glomvatn for
befolkningen i Glomfjord og kystkommunene ner ved. Den vil ogsa
bergre Beiarndalen og viktige utfartsomrader der.

Denne rapporten dokumenterer friluftslivsinteressene ved
Engabreen fgrst og fremst, og er en del av et mer langsiktig
arbeide med & klarlegge konsekvensene av den kraftutbyggingen som
padgar. Arbeidet vil seinere &r bli fulgt opp med sammenlignbare
undersgkelser, dels for & klarlegge hvilke konsekvenser for
friluftslivet utbygglngen faktisk far og dels for & gi grunnlag
for seinere & vurdere eventuelle avbgtende tiltak. Denne
rapporten gir derfor kun et grunnlag for & systematisere
erfaringene fra utbyggingen, og inneholder 1 mindre grad
pavisning av eller vurderinger av konsekvenser og eventuelle
avbgtende tiltak i forbindelsen med kraftutbyggingen.

Undersgkelsene er en del av konsesjonsvilkarene, og er et oppdrag-
finansiert av kraftutbyggeren,‘Statkraft Lokale interesser ved
Engabreen og i Melgy kommune har ogsd vert behjelpellg under
arbeidet, sammen med Statens Vegvesen.

" @ystein Aas har gitt nyttige kommentarer til manuset. Jgrunn
Aasetre har utformet kartene. Kristin Bgrresen skal ha takk for
“hjelp med redigeringen. Opplegget av undersgkelsene 0g
presentasjonen av resultatene er imidlertid forfatterens ansvar.
Det gjelder ogsd Dbruk av stedsnavn som er valgt 1
overensstemmelse med Norges geografiske oppmaling sin
navnsetting. '

Jon Teigland
Prosjektleder

Lillehammer, september 1991
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1. Innledning

1.1 Avgrensning av oppgaven

Engabreen er en brearm pd vestsiden av Svartisen, som er den nest
stgrste breen 1 Norge og den stgrste breen p& Nordkalotten.
Brearmen ligger rett nord for Polarsirkelen og er i klarver et

markert landemerke lett synllg fra Kystrlksvelen nordover fra
Nesna til Bodg (figur 1).

Formdlet med denne rapporten er & gi et grunnlag for i ettertid
& wvurdere konsekvensene av vannkraftutbyggingen ved Stor-—
Glomfjord for den del av utbyggingen som bergrer Engabreomradet.
Bakgrunnen for rapporten er behovet for & fa& en best mulig
klarlegging av de effektene som kraftutbyggingen far, dels for
eventuelt & vurdere avbgtende tiltak hvis det er aktuelt, men
ogsa for & kunne overfgre konsekvenserfaringene til nye
utbyggingsprosjekter pa sikrere grunnlag.

Rapporten er derfor ikke en vanlig fagutredning som skal bidra
til planleggings— og besluttningsprosessen fgr en utbygging
starter opp, men vil fgrst og fremst ha "etterprgvings-verdi" i
forbindelse med denne  utbyggingssaken.. Arbeidet med
undersgkelsene i Engabreomradet er imidlertid ogsd lagt opp slik
at det kan bidra til forbedring . av det metodiske grunnlaget ved
konsekvensanalyser generelt nar det gjelder temaet fritidsbruk
av natur. Resultatene fra de undersgkelsene som er gjennomfgrt
burde ogsd bedre kunnskaps—- og besluttningsgrunnlaget for
friluftslivs— og turistinteressene ikke Dbare 1 det bergrte
omradet, men langs hele Kystriksveien.
Figqur 1: Svartisens - Hovedvekten her er lagt pa a
- lokalisering klarlegge dagens Dbruk av
Engabreomradet til
friluftsliv og rekreasjon, og
den betydning Engabreomradet
har for befolkningen og
reiselivet regionalt og 1
landsdel—-sammenheng.
Betydningen av av ‘omradene
ved Storglomvatn "er bare i
mindre grad omtalt. Rapporten
belyser av ressursmessige
g r unmner i k k e
friluftslivsinteressene i
Beiarndalen eller andre deler
av Saltfjellomradet.
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1.2 Friluftslivs— og reiselivsinteressene

Begrepet friluftsliv blir da brukt om personers opphold i friluft
i fritiden med sikte pd& miljgforandringer og naturopplevelse.
Dette er den avgrensning av begrepet som har vart vanlig & bruke
i offentlige utredninger. Det er denne definisjornen som ogsa ble
. lagt til grunn i Stortingsmeldingen om friluftsliv (St.meld. nr
40,1986-87) som trekker opp Norges politikk pa& dette feltet.

Reiselivsbegrepet slik det her blir brukt omfatter personers
midlertidige opphold pa reiser utenom det omrdde de arbeider og
ferdes i til daglig, og deres aktiviteter under oppholdene pa
slike reiser. Hva som skal innga i det daglige ferdselsomrédet
er ofte uklart, men endel utenlandsk faglitteratur avgrenser det
geografiske omradet til omrdder utenfor hjemstedskommunen, eller
til omrader som ligger n&rmere bostedet enn 15 km.

For lokalsamfunn eller naturomrader, som feks Engabreen, som
mottar disse reisende, blir reiselivsfenomenet knyttet til
tilreisende personer. Disse "utenbygds-boende" personene er da
dels pa& reise 1 yrkes— eller 1 fritidssammenheng. Dette
reiselivsbegrepet sammenfaller med friluftslivbegrepet nar de
reisende driver friluftsliv i forbindelse med reisen.

Bade friluftslivsutgveren og den reisende kan organisere sin
aktivitet eller reise selv, eller velge & kjgpe utstyr, varer
eller. tjenester fra wulike produsenter eller kommersielle
interesser. Produsenter som tilbyr varer og tjenester spesielt
beregnet pad reisende, feks i form av overnatting, bespisning,
‘transport eller aktivitetstilbud blir her omtalt som & tilhgre
reiselivsnaringen. Begrepet utmarksnaring blir brukt ndr det er
grunneiere som tilbyr ulike goder eller tjenester-til tilreisende
som vil oppleve eller bruke utmarka i fritidssammenheng, enten
det da er tilbud om - overnatting, bespisning, transport,
aktivitets— eller opplevelsestilbud eller tomter til fritidshus.

1.3 Konsekvenser av vannkraftutbnglng ‘for friluftsliv oqg
reiseliv .

Vannkraftutbyggingsprosjekter vil bergre friluftslivsutgvere som
bade tidligere har brukt det aktuelle naturomrdde og folk som
ikke har vart brukere. I alt kan det vare 5 ulike hovedformer for
konsekvenser av et utbygglngsprOSJekt for friluftslivs— og
reiselivsutgverne.

For det fgrste kan et utbyggingsprosjekt pa& grunn av
naturinngrepene fgre til at tidligere Dbrukere av et
utbyggingsomrade slutter & Dbruke det naturomrdadet som blir
bergrt, og istedet flytter sin friluftslivsaktivitet til andre
omrdder hvis slike alternative omrdder finnes. Dette vil 1
tilfelle vaere en geografisk forflyttningseffekt (eller
displacement effect) enten til helt andre geografiske omrader
(ekstern forflyttning) eller til deler av: et tidligere
bruksomrade som eventuelt ikke blir bergrt (intern forflytting).
Tidligere brukere av omradet kan dessuten fortsette & bruke det,
men oppleve at omradet har endret kvalitet bade i positiv og
negativ forstand (endret opplevelseskvalitet). Tidligere brukere
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kan dessuten fortsette & bruke det bergrte naturomradet, men kan
skifte over til & gjgre andre aktiviteter i samme omradet (noe
som kan betegnes som substitusjon).

Vannkraftutbygging kan dessuten fgre til at nye brukere kommer
til, som ikke har brukt det bergrte naturomrddet tidligere i
forbindelse med friluftsliv eller reiseliv. Dette kan skje bade
hvis utbyggingsprosjektet fgrer til forbedret tilgjengelighet
eller pad grunn av gkt kjennskap til omradet via feks mediaomtale.
I tilfelle har utbyggingsprosjektet medvirket til & utlgse latent
interesse (latent etterspgrsel) for friluftsliv i omradet.

I den grad et utbyggingsprosjekt fgrer til geografisk forflytting
eller til ‘at nye brukergrupper kommer til, dvs utlgser latent
etterspgrsel, kan - antall ©brukere og sammensettingen av
brukergruppene endre seg. Hvordan dette vil sla& ut for reiselivs-
og utmarksnaringen vil ikke bare avhenge av bruksvolumet, men
ogsa avhenge av 1 hvilken grad de ulike brukergruppene kjeper
ulike tjenester eller organiserer overnatting, bespisning,
transport og aktiviteter selv.

‘Effektene av en vannkraftutbyggingen er ikke ngdvendigvis
stabile, men kan endre seg over tid. Rett for et
utbyggingsprosjekt starter, kan kjennskapen til oppstartingen
bade utlgse @kt bruk blant tidligere brukere og besgk av ikke-
brukere som i begge tilfelle, gnsker & se omradet fgr det blir
pavirket av naturinngrepene. Den @gkte bruken blant tidligere
brukere er i tilfelle en form for "farvel—-effekt", som gjgr at
registering av bruk rett fe@r eller 1 Dbegynnelsen av et
utbyggingsprosjekt kan gi uvanlig hgye brukstall. Under og etter
en vannkraftutbygging kan effektene ogsd endre seg, hvis
utbyggingen utl@gser andre tiltak, feks i form av utbygging av
ulike tilretteleggings— eller servicetiltak rettet mot ulike
brukere.

Hvordan samspillet mellom eventuelle - endringer i
opplevelseskvaliteter, tilgjengelighet og servicetiltak sldr ut
i form av den samlede effekten av utbyggingsprosjektet, viser seg
a vare vanskelig & forutsi mer presist. En hovedarsak til det er
at kunnskapene - om forbrukernes verdsetting av ulike
miljgkvaliteter og krav til tilgjengelighet og service er meget
begrenset forelgpig.

Det gjor det ikke bare vanskelig forelgpig & forutsi
konsekvensene av vannkraftutbygging, men ogsd pa faglig solid
grunnlag a fastsld presist naturomradders verdi for friluftsliv
og reiseliv. Et hovedproblem er at dagens bruk av et omrade, kan
vere lite tilfredstillende indikator pa omradets verdi i
friluftslivs— og reiselivs—-sammenheng. Et annet problem er at
bruken av et naturomrade ofte er knyttet ogsad til andre omrader
som blir brukt pd samme eller andre turer. En er derfor ngdt til
& se ulike naturomrader 1 sammenheng.

1.4 Verdsetting av friluftslivsomradder

Forbrukernes interesse for & bruke og oppleve et bestemt
naturomrade i fritidssammenheng kan males i gkonomisk forstand
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ved & se p& folks vilje til & betale for opplevelsene eller i
form av tid som de bruker og gkonomiske utlegg til reise og
opphold, = utstyr mm. Denne betalingsviljen er 1 enkelte
sammenhenger sett pad som en indikator pd brukernes interesse for
eller verdsetting av et naturomrade, -dvs for omradets’
"bruksverdi". : ' : ‘ '

gkonomisk forskning pa dette feltet har imidlertid vist at et
slikt interesse— eller bruksverdi-begrep bare favner deler av
forbrukernes verdsettlng av natur. En del av dem som bruker et
naturomrade viser seg for det forste & vere villige til & betale
mere enn de faktisk gjgr for a oppleve enkelte omradder, hvis de
var nedt til & betale mere for det. De som ikke bruker et
naturomrdde i fritidssammenheng, viser seg dessuten ofte ogsa a .
vere villige til & betale for & sikre seg mulighetene til a
oppleve et naturomrdde, selv om de ikke er aktive brukere i
gyeblikket. Forbrukere er videre villige til & betale for at
opplevelseskvaliteter blir tatt vare pa, selv om de ikke regner
med & bruke omradet selv, hverken i dag eller i arene framover.
Undersgkelser viser ogsa at det er en betydelig
betalingsvillighet for & sikre at kommende generasjoner skal fa
anledning til & oppleve et naturomrade.

Forbrukernes interesse for et naturomrade, som Engabreen, kommer
derfor ikke bare til uttrykk ved dagens bruk. I tillegg til

dagens  "bruksverdi" har omrddene bade verdi som en
opplevelsesmulighet, ved sin eksistens og i form av en arv som
kan komme nye generasjoner til gode. Nord—-amerikanske

undersgkelser viser at slike "opsjons—, eksistens— og arve-—
verdier" kan vare langt sterre enn "bruksverdiene" (Walsh. 1986)

De utgifter  som de tilreisende brukerne og lokale
friluftslivsutgvere har til transport, overnatting, bespisning
og aktiviteter, blir imidlertid til inntekter for kommersielle
interesser og lokalsamfunn. Grunneiernes utmarksinntekter og
lokalsamfunnets turistinntekter kan utgjgre bare en begrenset del
av forbrukernes utgifter 1 forbindelse med et besgk i et
naturomrade.

Utgiftene og inntektene kan dessuten vare fordelt over et stgrre
omland eller en hel landsdel, i den grad bruken av et .naturomrade
eller avstandsopplevelse av et omrade inngar som en del av en
lengre rundtur til flere omrader eller til et oppholdssted
utenfor omrddet. I slike tilfelle hvor forbrukerne er pa
"rundtur" til flere omrdder, er det vanskelig & si hvor mye et
besgk et sted verdsettes som del av helheten. For eksempel kan
langveisfarende turister reise 1 flere uker for & oppleve
Nordkapp, mens oppholdet pa Nordkapp bare omfatter noen timer.
Hvilken verdsetting de tilreisende har av Nordkapp i forhold til
alle de andre opplevelsene turistene har hatt underveis, er
vanskelig & fastsla. Det samme vil gjelde verdsettlngen av
Engabre/Svartisenomradet.
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1.5 Behovet for kvantifisering av bruk og klarlegging av
funksjoner v

Formdlet med undersgkelsene ved Engabreen er & Dbelyse
konsekvensene av vannkraftutbyggingen i Stor-Glomfjordutbygingen
med hovedvekt pd Engabreomrddet. Malsettingen med undersgkelsene
sommeren 1990 har derfor vert & belyse bruker—interessene som er
knyttet til omrddet mer presist enn vanlig, 1 form av
kvantifisering av omfanget av bruken og pavisning av det mangfold
av lokale og regionale funksjoner som Engabreomrddet har i
fritidssammenheng.

Som indikator pa& Engabreomrddets verdi som friluftslivs— og
reiselivsmdl, vil disse opplysningene om dagens bruk eller
bruksmgnstret et enkelt &r ha Dbegrenset utsagnskraft. En
vesentlig grunn for & legge savidt stor vekt pa dette med
kvantifisering og funksjoner, er imidlertid at skal en kunne
forstd hvilke konsekvenser kraftutbyggingen 1 Stor-Glomfjord
eventuelt far, md& en kunne identifisere hvilke hovedforhold som
som pavirker bruksmgnstret, og om det er andre forhold utenom
utbyggingsprosjektet som kan vere arsak til de endringer i
bruksomfang og bruksmgnster som eventuelt kommer i ettertid.
Slike andre Aarsaker kan vare endringer bade regionalt nar det
gjelder naeringsutvikling og kommunikasjoner, eller nasjonalt og
internasjonalt nadr det gjelder gkonomisk utvikling og generelle
endringer i ferievaner.

A kxlarlegge Engabreens ulike funksjoner i fritidssammenheng og
a identifisere arsaker til det som eventuelt skjer i forbindelse
med utbyggingsperioden, gjgr det ogsa enklere a vurdere
eventuelle avbgtende tiltak. Slike undersgkelser er dessuten
ngdvendige for & sikrere kunne overfgre erfaringene til andre
utbyggingsomrader.
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2. Svartisen og Stor—-Glomfjordutbyggingen

Statkraft har siden 1973 drevet planlegging av vannkraftutbygging
i Svartisenomradet. Planleggingen har resultert i 5 selvstendige
prosjekt, hvorav Stor-Glomfjord-utbyggingen er ett. Stortingets
vedtak om regulering ble fattet 1 1987 og omfattet Stor-
Glomfjordprosjektet som 1. trinn i en Svartisen—-utbygging.

Stor—-Glomfjordprosjektet bergrer hovedsakelig omrdader i Melgy og
Beiarn kommuner. Kraftstasjonen (Svartisen kraftverk) er plasert
i Kilvik innerst i Holandsfjorden og wvil utnytte fallet fra
Holmvatn og Storglomvatn, som nyttes som vannmagasin. Vann til
magasinene og kraftstasjonen blir samlet inn via overfgrings- og
takrenne—tunneler fra g@gvre del av Beiarn-dalen 1 @st, og fra
elver og bekker sgrover langs Nordfjorden ut til Fonndalsbreen
som ligger sgr for Engabreen (figur 2).

Fiqur 2: Svartisen, kystriksvegen og Engabreomradet

\ ; “‘ﬂ\ e
Holandsfjorden
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Storglomvatn er regulert tidligere i forbindelse med
Glomfjordutbyggingen og det pabegynte 1. trinn av Stor—-Glomfjord—
utbyggingen medfgrer ikke endringer av vannstanden i magasinet
i Storglomvatn. 2. byggetrinn vil imidlertid medfgrer en stgrre
oppdeming av Storglomvatn og Holmvatn med en av verdens hgyeste
fyllmasse—demninger. 2. trinn vil derfor bergre
friluftslivsinteressene i Storglomvatn—-omradet i vesentlig stegrre
grad enn det byggetrinn som pdgdr. 2. trinn vil eventuelt bli
startet opp etter vedtak 1 behandlingen av Statsbudsjettet for

1992. :

Den utbyggingen som pdgar bergrer imidlertid f@rst og fremst de
gvre deler av Beiarndalen og omradene langs Holandsfjorden. I
tillegg til anleggsdriften i kraftstasjonsomradet har tunneldrift
medfgrt anleggsveli og tipp av tunnelmasse badde i @vre del av
Beiarn og ved Engabreen. Det er ogsa fgrt en anleggsvei fra
Glomfjordsiden innover til Storglomvatn og Holmvatn.

{
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3. Beskrivelse av Engabi:e,omrédet‘

3 1 Lokallserlng g adkomst

'»Engabreen er som nevnt en brearm P& vest31den av Svartlsen, som}w-';w

er den nest stzrste breen i Norge og den stgrste breen i Nordland
fylke. Brearmen ligger lokalisert rett nord for Polarsirkelen og
er lett synllg fra Kystrlksvelen nordover fra Nesna tll Bodz'

Omradet ved Engabreen har ikke velforblndelse, men kan nas med_
lokal rutebat som gar over Holandsfjorden til kystriksveien
(Braset) p& vestsiden av fjorden. Overfarten fra kystriksveien -
med rutebdten tar ca 15 minutter de ca 2 kilometrene over fjorden
og inn i1 bukta hvor en gar i land pad Engabresida. Rutebaten gar
etter behov i -tillegg til fast rute.

Engabreomradet kan forgvrig ogs& nds til fots i fra nord over
Svartisen fra anleggsveien inn til Storglomvatn. Denne fotturen
eller skituren er relativt lang, ca 17-18 km i luftlinje og med
"en stigning pa ca 600 m opp pa breplatdet og en nedstigning pa
over 1100 m fra breplatdet og ned til Engabrevatnet nedenfor
brearmen. Denne turen er ogsa krevende pa grunn av at den gar
- over: isbre. Kun noen promille av dem som besgker Engabreomradet
gar derfor over land. Over 99 prosent kommer med bat.

Avstanden tll Engabreen fra landsdelssenteret Bodg og:

regionsentrene Sandnessgzen 0g Mo i Rana er henholdsvis ca'70 km,

90 km og 50 km i luftlinje, men reisetiden er selvsagt lengre enn
luftavstandene tilsier pé&. grunn av lengre veiavstander,

ferjeforbindelser sgrfra mm. Veiavstanden med bil langs
Kystriksveien fra Bodg til overfartsstedet med lokalbaten til
‘Engabreen er pa pa hele 200 km. Og reiseavstandene langs
riksveiene fra Sandnessjgen og Mo i Rana er ca 130- 140 km pa vei.
pluss to ferjestreknlnger, ‘hvorav den ene tar ca 2 timers
reisetid. .

For a gke  tilgjengeligheten tilbyr derfor regionale
transportselskap hurtigbatforbindelse enkelte helgedager om
sommeren til personer som vil pa dagsutflukt til Engabreen fra
Bodg i nord og Sandnessjgen i s@r.

3.2 Ferdselsmuligheter innenfor Engabreomradet

Hovedattraksjonen i Engabreomrddet er opplevelsen av brearmen som
strekker seg nesten ned til Engabrevatnet (Svartisvatnet), som
‘ligger bare 5 meter over havet. Avstandene internt i omradet er
relativt korte. I tillegg er det bare mindre hgydeforskijeller fra
sjgen og opp til brefoten. I fra landstigningbrygga er det en ca
1 km fottur inn til nordvestlige del av Engabrevatnet hvor en har .
bdde storslatt utsikt til brearmen og gregnne gressbakker & sla
seg ned pa. Svartisen turistsenter (Svartispaviljongen eller
Svartisen Turistanlegg som det ogs& blir omtalt), hvor besgkende
kan f& bevertning, ligger ogsd ved denne enden av. vannet-i ca 1
km avstand fra 1landst1gn1ngsbrygga T

'De som gnsker. & ga inn til brearmen vil ha ca 3 km gangevvidere
inn langs vannet og opp snaut 50 hgydemetre til brefoten. Samlet
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avstand fra 1landstlgn1nngryggé er vel 4>km, hvorav ca 3-3.5 km
kan gas pa anleggsvei og den -siste 1/2-1 kilometeren opp til

breen er pa merket sti pd svabergene opp mot breen. Hele’ fotturen:5 
~inn til- breen tar: 30 60 mlnutter, avhenglg av tempoet en. legger[.y

opp tll 'x T W UL VT W

Verten pa -Svartisen turistsenter (Svartlspav1ljongen) tilby
dessuten skyss med egen buss for grupper som gnsker & bli kjert
inn til bevertningsstedet-eller til der turstien opp til brefoten
starter. Bussturen tar ca 5 minutter inn til enden av
anleggsveien.- : ' S ‘ -

Det er dessuten enkelte -tilreisende som tar en dagstur opp pa
Helgelandsbukken, en markant fjelltopp @st for Engabrevatnet med
sjelden - utsikt over Dbade Svartisen, Holandsfjorden . og
kyststrekningen vest for Svartisen. Helgelandsbukken er 1445 .
meter hgy. Adkomsten kan vere krevende, for 1 tillegg til
‘h@ydeforskjellen mad de som tar turen bade passere glatte sva ved
siden av Engabreen og akseptere en avsluttning gverst som enkelte
synes er luftig. (Det er lagt ut et tau der vanskene er stgrst
P& svaene nede ved breen).

3.3 Servicetilbud i omradet

\

I tillegg til transporttilbudet med rutebat til Engabreomradet
og buss inn mot brefoten, er det nad et bevertningsted
(Svartispaviljongen) ved nordvestenden av Engabrevatnet. Det -er
i tillegg overnattingsmuligheter pa vei inn til bevertningsstedet
pa& Svartisen gard, og pa en liten hytte som Bodg og Omland
Turistforening har overtatt fra NVE lokalisert hgyt opp ved
turstien opp til Helgelandsbukken.

Denne lille hytta ligger oppe ved breplatdet i ca 1000 meters
hgyde, og er fgrst og fremst et tilbud for brevandrere. Det er
brevandrere som ogsa utgjgr det alt vesentligste  av brukerne av
overnattingsmulighetene nede ved Svartisen gard. Andre som
overnatter md organisere overnattingen selv i medbragt telt. Det
er gode teltmuligheter langs Engabrevatnet og tilrettelagt
teltplass for leirskolebruk ner Svartispaviljongen.

I tillegg til transport, bespisning og enkel overnatting, har
vertskapet pa Svartispaviljongen et tilbud om utleie av kanoer
til intereserte. De har na ogsd breutstyr for utleie, og
formidlet sommeren 1990 kontakt med brefgrer. Brefgrertilbudet
ble utvidet sommeren 1991.

3.4 Endring i adkomst, service og naturkvalitet i Engabreomradet

Adkomsten til Engabreomrdadet og servicetilbudet endret seg
vesentlig i 1987. Det aret ble veiforbindelsen mellom Glomfjord
og nordvestsiden av Holandsfjorden apnet, og hurtigbattilbudet
fra regionsentrene i sommerhelger startet opp. Det aret kom ogsa
serveringstilbudet ved Paviljongen mer fast i drlft etter en
forsiktig oppstart 3 uker hgsten 1986. ‘
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Veiforbindelsen nordover var en konsekvens av kraftutbyggihgeh
“ved = Stor- Glomfgord—prosgektet Som = ledd i dette

) utbygglngsprOSJektet ‘er .det dessuten bygd en 2.8 km’ lang.fff‘ y
-anleggsvei i Engabreomradet fra sggen inn.til nordzstllge del av'i o

'Engabrevatnet (Statkraft- 1987). De fgrste 800 metrene av denne .~ .
' ‘anleggsveien er nybygd. ‘de ‘siste 2000 metrene har form av. =~

~utvidelse av eksisterende. mindre gardsvei. Fra enden pa

’anleggsvelen er det.lagt en midlertidig og ca 1600 meter\langgvf

taubane opp til tunnelinnslag gst for Engabreen. Det er dessuten.
bygd 1nnkvarter1ngshusvare (brakkerigg) for anleggets folk i
nerheten av serveringsstedet ved Engabrevatnet. Det er dessuten:
fort fram permanent elektrisitet til tunnelinnslaget, som fram
til brakkerlggen er lagt som Jjordkabel av landskapsmessige
hensyn. . : -

© NAar kraftutbyggingen er ferdig vil trolig en del av overnattings-—
og administrasjonsbygningene som er . bygd i n&rheten  av
bevertningsstedet ved Engabrevatnet, bli gjort tllgjengellg som
overnattlngstllbud

Andre. varige landskapseffekter av utbyggingsprosjektet - vil

forgvrig vaere anleggsveien inn- til- den = gstlige del av
Engabrevatnet, og luftlinje for framfzring'av'elektrisitet til
tunnelinnslaget @st  for brearmen. Planen er & ta ned den
- midlertidige taubanen og tilsd en stgrre tippmasse utenfor
“tunnelen i ca 450-550 'meters - ~hgyde. Sommeren 1990 nar
undersgkelsene som blir omtalt her foregikk, var utkjgring av’
tippmasse pabegynt men med et begrenset omfang. Det mest synlige
p& lengre avstand var derfor lysene som sto 'pa . utenfor

" .tunnelmunningen.

For & unnga nye stgrre naturinngiep'véd Engabreen er det forgvrig
besluttet at overfgringsledning av kraft fra anlegget skal fgres -

-fram pa nordsiden av Holandsfjorden, slik at den ikke vil bergre

hverken Engabreomraddet. eller utsikten til omradet  fra
kystriksveien. Spgrsmalet om synllg utspyling dv bregruss som
blir samlet inn wunder - Engabreen i fra en tunnel oppe ved
_Engabreen, er- forelgpig uavklart. :

3.5 Framtidig utvikling ut fra kommunedelplan

Melgy kommune har sommeren 1991 vedtatt en egen kommunedelplan,
for dlsponerlngen av Engabreomradet i arene framover til &r 2003.

En eventuell ~ framfgring av ' Kystriksveien pa sg@grsiden av
Holandsfjorden er lokalisert langs strandomradene mot sjgen i
Engabreomradet. Det er ogsd avsatt areal for. eventuelle nye
overnattingstilbud rundt Svartispaviljongen. Stgrre deler av
omradene rundt Engabrevatnet og Engabreen opp mot nasjonalparken
er forgvrig i kommuneplanen sikret = som naturvernomrade.

- Kommunedelplanen legger dessuten til grunn at grustaket ved"
fjorden nederst i Fonndalen ikke utvides.

© Norsk institutt for naturforsknmg (NINA) 2010 http://www.nina.no
Vennligst kontakt NINA, NO-7485 TRONDHEIM for reproduksjon av tabeller, figurer, illustrasjoner i denne rapporten



4. Strategl og metodlsk opplegg av
éundersgkelsene 3
"Konsekvenser for frlluftsllv aV‘naturlnngrep i form av geograflsk o

forflyttlng av bruk eller utlzsnlng av potens1ell etterspgrsel
m.m., er ikke lett & male nar endringer foregdr dver lengre tid.

. M3lsetting om & kartlegge noe mer. presist slike eventuelle

effekter, forutsetter for det fgrste at en kan .pavise omfanget
. 0g. sammensettlngen av bruken av det bergrte naturomradet. Det
forutsetter ogsd at en mer presist kan fastsld om viktige
potensielle brukere endrer adferd pd grunn av naturinngrepet. I
tillegg m& en kunne identifisere &rsaker til eventuelle
endringer, slik at ikke naturinngrepet blir tillagt konsekvenser
som andre forhold er arsak til.

Et hovedproblem ved all maling av fritidsbruk av naturomrader er
at det ofte er flere adkomstveier, et mangfold av brukergrupper
og ulike bruksmgnstre innen omraddene. I praksis betyr dette at
en ofte md begrense seg til malinger pad utvalgte tidspunkt og
steder, med den usikkerhet om respresenwat1v1tet av resultatene
dette medfgrer. Lave brukstall pa ulike tidspunkt gjgr det
dessuten meget -ressurskrevende & foreta telllnger og/eller
1nterv3u med brukerne. Det er dessuten grunner for & vare usikker
pd om det brukere sier om deler av sin adferd i et naturomrade
stemmer overens med det de faktisk gjer, ikke minst fordl det
ikke alltid er like enkelt 4 erindre det som skjer.

Disse madleproblemene gjgr at det ved undersgkelsene ved.Engabreen
sommeren 1990 ble brukt flere ulike metoder, for & f4 en kontroll
pa om resultatene eventuelt stemte over ens. En slik bevist
"triangulerings—-strategi"™ har ogsd hatt sin bakgrunn i at det
ikke har vert trafikktellinger fra Kystriksveien tidligere, slik
at det har vert usikkert om tidligere metoder i form av interviju
blant bilistene wville framskaffe de opplysnlngene som var
znskellge Denne trianguleringsstrategien har ogsd sammenheng med
at det var gnskelig ikke bare & male den faktiske bruken av
Engabreomraddet, men ogsd 1 hvilken grad Engabreomradet har
betydning i form av "avstandsopplevelse" blant bilturister og
andre. ‘

Den faktiske bruken av Engabreomradet sommeren 1990 og
sammensettningen av brukergruppene ble malt ved flere ulike
metoder:

- tellinger og gruppeintervju ved landgangsbryggene inne ved
Engabreen pa utvalgte dager,

— selvregistrering av ca 780 brukere ved stlen inn mot
brefoten hele sommeren,

- intervju 3 utvalgte uker i juli og august pd Kystriksveien
av ca 455 bilturister etter at de hadde kjort forbi
Engabreomradet og Holandsfjorden,

— sammenstilling av daglig transportstatistikk. pa rutebdten og
bestillinger pa bevertningstedet ved Engabrevatnet for
1989 og 1990-sesongene.

- i tillegg var det montert .opp. automatlsk bilteller pa
Kystriksveien, men tekniske problemer gjsr at den ikke har
fungert som den skulle. .
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AvétandSopplevelSene av Engabreomradet ble kartlagt bade ved

hjelp av intervju blant bilistene pa Kystrlksvelen og ved en egen =

_observaSJOnsstudle, pad utsiktsplassen  til Engabreen.: Denne
observasjonsunderszkelsen.dekket.utvalgte dager~hvor adferden'tll,'
.:fﬁrer og passasgerer i ca 190 biler ble observert T y

Intervguundersgkelsene blant bilistene pa Kystrlksvelen kartla
~ogsa adferd og 'synspunkt . blant potensielle brukere ‘av ..
Engabreomradet, dvs blant de bllturlstene som ‘ikke var brukere‘
den sommeren.

I tillegg er bruken av naturomradene ved Storglomvatn registert
ved hijelp av selvregistering av vel 800 brukerne innenfor enden
‘av anleggsveiene. Disse selvregistreringsstudiene er da basert
pa at de brukerne som nytter utvalgte stier, kommer forbi utsatte
registeringskasser hvor oppslag ber dem om & fylle ut et
ferdselskort med opplysninger om dem selv. En feilkilde ved slike
studier er at brukere som ikke ferdes langs de utvalgte stiene,
ikke kan fa& gitt opplysninger. Og en varierende andel av dem som
passerer registeringskassene, velger a ga forbl uten & oppgi
opplysninger om turen(e) de er pa.

Sammenligningene av resultatene fra de ulike undersgkelsene viser
at undersgkelsene fgrst og fremst bekrefter resultatene fra
hverandre, men det blir ogsd pavist enkelte skjevheter i
resultatene. Selv om den enkelte del-undersgkelse har hatt
svakheter-har tranguleringsstrategien hatt sine klare fordeler.
Men arbeidets omfang og art gje@r ogsa at flere faglige spgrsmal
ikke ‘blir besvart, det gjelder blant annet endrlng i opplevd

mlljzkvalltet som md studeres over tid.

P4 grunn av den trlangulerlngsstrateglen som er brukt, og som
forutsetter sammenligning av ulike delundersgkelser, er det i
denne rapporten valgt & gi narmere orientering om oppleggene av
og feilkildene 1 de enkelte del-undersgkelsene der hvor
resultatene blir presentert. - :
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5. Engabreomradets tlltreknlngskraft |
- om forbrukernes. 1nteresse for a bes:zske og
‘-r‘bruke omradet i dag o

‘5 1 Malebeg_gpene "beszks- og bruksvolum"

Forbrukernes 1nteresse for & besgke og bruke- omradet i dag, kan.i
males ved hjelp av begrepene "besgks— og bruksvolum" . : :

Begrepet.besgksvolum-bllr her da erkt om. hvor mange som kommer
pa besgk til et naturomrdde som Engabreen. Besgksvolumet kan
males i ulike mdleenheter, hvor antall personer, ‘grupper eller
transportenheter -som kommer til .omrddet 1 1lgpet av en
tidsavgrenset periode, er de vanligste. : .

Begrepet bruksvolum omfatter i hvor stor grad de besgkende bruker
omradet. Det begrepet kan madles i form av hvor mye tid som blir
tilbrakt i omradet, dvs samlet antall persondager eller
persontimer som de besgkende tilbringer der. I nord—amerikansk
faglitteratur blir bruksvolumet av og til ogsa madlt i form av
antall "besgksdager" (recreation visitor—days), hvor en besgksdag -
er definert som antall besgkstimer (visitor hours) delt pa 12.
En besgksdag kan derfor omfatte et 12 timersbesgk av en person
eller 12 personer som er pa besgk en time hver.

" "Visitordays" er -dessuten i endel tilfelle definert med
utgangspunkt i kalenderdager. Ny "visitorday" starter k1l 24, slik
at en person som besgker et omrdde pad dagsbesgk og er der til -
etter k1l 24 (noe som hender i hvertfall i Nord-Norge sommerstid)
blir registert som & ha vert der 2 Dbesgksdager. En slik .
definisjon' av begrepet "besgksdag" blir ikke brukt her.

5.1.1 MéleproblemAgg datakvali£et

Selv om Engabreomrddet p& mange mater er et oversiktelig
naturomrade, er det & mdle besgksvolumet ingen enkel oppgave.-
Hovedproblemet er ikke at det er mange adkomstveier, slik det
ofte. er i1 andre naturomrader med mange stier som leder inn i
omradet. Maleproblemet er knyttet til at det er et mangfold av
battrafikk til omradet, med enkelte grupper som kommer i store
konsentrasjoner av mange personer, som det er vanskelig eller
umulig & holde oversikt over. ‘ \ )

Det er spesielt cruisebatene som kommer, til dels uanmeldt, med
opp til 500 passaSJerer samtidig som skaper maleproblemer Selv
om de ansvarlige pa& cruisebdtene vet hvor mange passasjerer de

har pa hver tur, er det frivillig & ga i land, slik at det er
vanskelig a fa presise opplysninger om ilandstigningene uten &
telle selv. Og det & telle selv er vanskelig nar opp mot 500.
personer pad kort tid strgmmer i land

~eller ombord igjen. ( s@rlig nar endel virrer fram og tilbake i
tillegg) . Cruisebatene betaler imidlertid en mindre
11andst1gn1ngsavg1ft til de som har bygd landgangskaia, basert -
pa et omforent anslag for det antall personer som sannsynllgv1s
gar i land ved anlgpene. Disse besgkstallene er trolig ikke helt
urimelig. : :
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I tlllegg tll u31kkerheten i besgkstallene fra crulsebatene er
det dessuten. maleproblemer -i forbindelse med et ukjent antall sma -
‘private bater som:ankommer Engabreomradet, ogsa natterstid pa
*grunn av- de“lyse nordlandsnettene.m, S e Tl TE

Det vvesentllgste' av’ de bespkehde kommer ' imidlertid ‘med

rutebdtene, de reglonale hurtigbattilbudene og med cruiseskipene.
" Det- er mulig & angi minimumsanslag for besgksvolumet ved .
Engabreen fordi at de som driver rutebdtene og star for mottaket
av de organiserte hurtigbdt— og cruiseskipene, har stilt sine
‘regnskap og notater til rddighet for utarbeidelse av statistikken
her. - Det er imidlertid usikkerhet forbundet ogsa ved disse
kildene, da de som driver rutebdterne ikke fgrer daglig
statistikk over solgte billetter, men begrenser seg til & fgre
opp omsettningsbelgp. Omsettningsbelgpene kan feks variere med
hvor mange som fa&r rabatt, dvs fgrst og fremst antall barn. Her
er det forutsatt at ca 20 prosent av passasijerene pad rutebatene
har rabatt, en prosentandel som tilsvarer den andel av den norske
befolkning som er under 15 ar. Denne andelen samsvarer o0gsa med
den andel under 15 ar som ble observert ombord i rutebatene de
dager hvor det var telllnger pa 1landst1gn1ngska1a ved Engabreen
sommeren 1990.

Oppholdstiden‘i omrddet har det vaert mulig & innsamle palitelige

opplysninger om. Det er derfor mulig & beregne minimumsanslag for
bruksvolum. Oppholdstidene for de som kommer kolllektivt med-
hurtigbat og cruiseskip er det enkleste & vurdere, ut fra ankomst .
og avreisetid for batene. De som kommer pa mer individuelt basis
med rutebdtene er intervijuet i forbindelse med undersgkelsene til
denne rapporten, hvor oppholdstiden i Engabreomradet er en av
opplysnlngene som ble registert.

5.1.2 Besgks— og bruksvolumet i Engabreomradet i 1989 og 1990

Med forbehold om disse feilkildene, gir regnskapstallene og
internstatistikken grunnlag for & ansld antall fritidsbesgkende
til Engabreomradet til minimum 12 000 personer sommeren 1990. Det
var en vekst pa ca 10-15 prosent i forhold til 1989. Veksten har
sammenheng med noe over en fordobling av cruisebadttrafikken malt
i passasjerantall, og kunne vaert noe stgrre hvis ikke den mer
individuelle trafikken med rutebdten ser ut til & ha gatt ned med
ca 20 prosent (tabell 1).

I tillegg til disse minimumstallene kan en trolig legge til ca
400-800 personer som har kommet med private Dbater til
Engabreomrédet, hvorav ca 100 personer deltok 1. et 1lokalt

batstevne pa slutten av juni. ) :
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' Tabell 1:»BeszksvolumvtilJEngébreomrédet i 1989 og 1990 i form ‘
av-antall-passasjerer som har gatt i land ved Engabreen mellom

-1 mai og 18 september. Yrkestrafikk -og personer pa: beszk hos 3#.'

famllle pa stedet er 1kke medregnet Antall personer._"-

Ar .’Rutebét, Hurtigf Cfuise¥\ Prlvat i1 |1 alt
11y | bat - | bat- - . bat fots | Minimum

1989 6560 _ |1375  |2575 |2 |2 |1e510

1990 5300 | 1050 - | 5600 > |2 11 950

Kilde: Intern statiStikk fra rutebatene og Svartis- paviljongen.

1) Tallene for antall personer med rutebdtene er her hgyere enn
tidligere anslag publisert av Melgy Reiselivslag. Arsakene kan
vere bdde at det her er tall for en mdned mer (september) og at
barn under 5 ar (som ikke betaler bilett) er regnet med.

Det alt vesentligste av de besgkende kom pa kortere eller lengre
dagsbesgk. Meget fa, kun anslagsvis 350 personer eller 2-3
prosent, overnattet en eller flere netter i Engabreomradet. Rundt
15 prosent av de overnattingsbesgkende var p& ukesopphold 'i
forbindelse med brekurs. De gvrige overnattet 1-2 netter stort
sett og kom i forbindelse med kortere kurs og leirskoleopphold.

Gjennomsnittlig oppholdstid .for dem som var p& dagsbesgk i
Engabreomrddet var 3—-4 timer. Passasjerene pa hurtigbdtene var
i land temmelig ensartet 1 3 timer. Ogsa de som kom med
cruisebatene hadde 3-4 timers opphold stort sett. De besgkende
som brukte rutebatene hadde stgrre variasjon i oppholdstiden, med
ca 4.5 timer i gjennomsnitt. Oppholdstiden for de dagsbesgkende
varierte stort sett mellom 2-6 timer, med ankomst ca k1l 10 om
formiddagen og avreise ca 1600 for de som skulle hjem til middag.
Enkelte dagsbesgkende ‘var 1i. lengre tid i forbindelse med
slektsbesgk eller fest pd bevertningsstedet, hvor det wvar satt
.opp spe81elle rutetilbud med lokalbdten tllbake til kystriksveien
etterpda pad kveldstid.

Samlet antall persontimer som de besgkende oppholdt seg i
Engabreomrddet utgjorde i alt minimum 60 000 timer i 1990. Da er
personer som overnattet 1 omraddet regnet som & ‘bruke
Engabreomradet 24 timer i deggnet, noe som gjgr at disse 2-3
prosentene av de besgkende personene representerer ca 30 prosent
av brukstiden eller bruksvolumet. De som kom pa& dagsbesgk med
rutebatene sto for ca 33 prosent av Dbrukstimene, noe
cruisepassasjerene ogsada gjorde sommeren 1990. '

Ved beregningen av bruksvolumet av Engabreomrddet er kun tid
~tilbragt inne i omradet regnet med. Tid som de tilreisende har
brukt pa reise til omradet og tilbake til hjemstedet eller
ferieoppholdssted, er ikke medregnet. Det "totale tidforbruket"™,
som er en sentral -del av  gkonomiske metoder -(reise-—

. kostnadsmetoder) for & mdle folks verdsetting av miljggoder, vil
'bli omtalt seinere. ’ : ‘
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‘Tabell 2: Bruksvolumet av Engabreomradet i 1990, dvs samlet
oppholdstld.for"brukere ankommet meduullke transporttyper .Antall
persontlmer._ﬂﬂ,a, : S ) . R o L

Ar Rutebdt | Rutebadt |'Hur— | Cruise | Privat | Til | I
1990 | :over- :dags— | tig—- | —skip | bat - fots |.alt
. -‘|'natting | besgk | bat |. & . |-~ | Min.
besgk o : ‘ '
1) ‘ : .
Gjen |50 4.5 3 3.5 ? : ?
nom- S , _
snit
opp— -
hold"~
stid
Sam— 17500 20 000 3150 [ 20 000 | 2 ? { 60 000
let ’ ‘
ant.
time

- 1) Her er hver~beszkende'pé overnattingsopphold regnet som om de
‘brukte Engabreomrddet 24 timer pr dggn de var i omradet.

De 60 000 brukstimene representerer tilsammen minimum 5000
besgksdager eller "visitordays", hvis vi bruker den definisjonen
av begrepet "en besgksdag" som- gdr ut pa& at en Dbesgksdag
tilsvarer 12 brukstimer eller persontimer. Det kan vare viktig
& merke  seg da at overnattingsbesgkende er regnet som &
representere 24 brukstimer pr dggn som de oppholdt seg i omradet.
Det er klart at disse overnattingsbesgkende vanligvis ikke
"bruker" omradet 1like aktivt alle disse 24 timene. Denne
beregningsmaten overdriver derfor den reeele "bruken av omradet"
‘som overnattingsgjestene representerer. I omradder med stor andel
av overnattingsbesgkende vil derfor Dbruksvolumet - malt i
"bruksdggn" ikke ngdvendigvis vare den beste indikatoren for
eksempel pad press pa naturgrunnlaget. Antall besgksdager gir KUN
en grov indikator pd interessen for & bruke et omrade.

5.1.3 Sesongfordelingen \

Brukssesongen er her avgrenset til perioden 1 mai-19 september
1990. Fritidsbruken av Engabreomradet pa vinterstid er med andre
ord ikke regnet med. Vinterbruken av omradet skal i fwlge lokale
informanter ha meget beskjeden karakter. Bruken av Engabreomradet
er med andre ord begrenset til ca 4,5 maned av aret, eller vel
1/3 av arets dager. Fritidsbruken er dessuten i vesentlig grad
konsentrert til kortere perioder av denne sommersesongen.

Ser vi bort fra fotturtrafikken og de tilreisende som kommer med
privat bat, som vi har for f& sikre opplysninger om, s& var det -
alt ™ vesentligste (92 . prosent) -av beszkstraflkken cotil
Engabreomradet konsentrert til junl, juli og august. Det meste
av trafikken var i 1990 lagt til juli, med ca 55 prosent av alle
besgkende i den maneden (tabell 3)
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‘ vKonsentraSJOnen av traflkken tll noen fa sommeruker var egentllg,
sterkere enn disseé madnedstallene v1ser, for"besgksvolumet tok seg

forst opp i andre halvdel.av: juni og .avtok noe etter: skolestart,_~ Lo
- dvs . etter forste halvdel -av - august.~ Alle, hurtlgbatene oghﬁ:,;~_~
,crulsesklpene i 1990 kom etter 14-16 juni og fegr . .15- august Og,,»_‘

nesten 3/4 (72 prosent) av besgkstrafikken med rutebaten i juni
kom i siste halvdel av. junl, mens 55 prosent av augusttraflkken,-
“kom fgr 15 august , . , :

Brukssesongen av Engabreomradet var derfor i~ 1990 i. betydellg
grad begrenset til ca 8-10 uker av sommeren, med forholdsvis lav
trafikk 1 resten av sommersesongen. I 80-85 prosent av Aarets
dager var derfor Engabreomradet ikke eller relatlvt lite brukt
til friluftsliv og rekreasjon. » /

Tabell 3: Sesongfordelingen av besgksvolumet til Engabreomradet
i 1990 etter transportform brukt. Prosent. :

| Mai | Juni Juli ‘August | Septem. | I alt
Rute- |4 20 - |49 20 6 100
bat ‘ ‘ 2 ‘ |
Hurtig |- 20 55 20 6 | 100
bat | - S | |
Cruise |6 32 61 - |- 100
bat
Privat
bat
Til
fots ,
I alt |5 26 55 11 3 100

 1) 1-20 september.
2) Avrundede tall

Dette sesongmgnstret har vert forholdsvist stabilt de siste
drene. 92-93 prosent av besgksvolumet var lagt til mdnedene juni,
juli og august bade i 1989 og 1990. For bruken av rutebatene inn
til Engabreen har sesongmgnstret vart ganske stabilt ogsa fra
1988 av, med 88-94 prosent av trafikken i lgpet av de tre sommer-—
“ manedene og med rundt 45-50 prosent av totaltrafikken i juli
maned.

Cruisetrafikken kom noe tidligere pad sommeren i 1990 enn i 1989,
med nedgang i augusttrafikken i 1990 og vekst i junitrafikken.
Trafikken med hurtigbdtene gikk ogsd markert ned i1 august fra
1989 til 1990, mens det i tillegg var en klar nedgang i bruken
av rutebattilbudet inn til Engabreen malt i antall personer.

Da antall besgkende gikk ned ogsa tidligere pé sommeren 1990, kan
noe av nedgangen ha sammenheng med generelle forhold det aret.
Spwrsmalet er imidlertid om det ikke ogsad kan ha vaert spesielle
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4vforhold som pévirket’bfuksmznstrét i august 1990. Utbruddet av

krigen i Gulfen kan Vare en nerligende forklaring, men denne kan -

‘fneppe forklare . at " cruisebatene. helt:: ble:‘ borte, .- forff

'T'crulseoppleggene er. bestemt - lang tid i- forvelen. szrsmalet erw[ '-'

om ikke andre mer reglonale beglvenheter kan vare mer vesentllge“gffif p
for’ utv1kllngen av - den vanlige rutebattraflkken, feks' andre

stgrre arrangement i Bodg og: apningen  av alternatlve nye
'attrakSJoner ved Polar81rkelen pa Saltfjellet.,., ' ,

Tabell 4: Sesongfordellng av beszkstraflkken til Engabreen 1989
og 1990,vsamt 1988 for rutebatens del. Prosent.
Mai Juni Juli August Septem. | I alt
. ; 1)
Rute-
bat
-1988 3 22 49 23 3 100
-1989 5 19 42 - 27 7 100
-1990 | 4 20 49 20 6 100
Hurtig
bat ' :
-1989 - - . 51 49 - 100
-1990 - 20 55 20 -6 100
Cruise |
bat :
-1989 - 20 60 19 - 100
-1990 6 32 61 - - 100
Privat
bat
Til
fots
I alt . ‘ '
-1989 3 17 48 28 4 100
-1990 5 26 55 11 3 ,100

1) 1-20 september.

5.1.4 Omfanget av _kommersielle besgksopplegg

Bade cruisebdt og hurtigbattrafikken er viktige eksempler pa
at kommersielle neringsinteresser organiserer turopplegg hvor det
! ‘oppleve Engabreen er  hovedattraksjonen eller €n
tilleggsattraksjon pa turen. Brukerne av disse to kommersielle
turisttilbudene. utgjorde 37 og 56 prosent av det totale antall
bes@kende til Engabreomradet i 1989 og 1990 :

En mindre andel (ca 6 prosent) av: dem som kom til Engabreen med
de lokale rutebatene var imidlertid ogsd med paA organiserte
kommersielle turistopplegg. Bussturer hadde stgrst omfang av de
mer kommersielle oppleggene som ankom via rutebdtene. I 1990 kom
det ca 300 besgkende p& denne maten. Av disse var 55-60 prosent
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med pa lengre utenlandske rundturer i Norgef mens resten‘Varven'

‘bussturopplegg - - for . grupper . bosatt j‘reglonalt . Disse

:bussturoppleggene bragte ca.lO\prosent ferre besgkende i 1990 enn'fjfg s
&ret fgr, men var arrangert 1 hovedsak av. de samme turarrangzrene;g;\i*i”

- begge dlsse arene.;

Turarrangzrene, har\ en - vesentlig innlettelSe' pé” valggiav
- Engabreomradet som besgksomrdde, og bestemmer til.en viss grad

. volumet -av disse typene av besgkende med sine- besluttnlnger om'e'“'

hvor mange ‘turer/anlgp de skal legge til Engabreen i lgpet av .en
sommer. For bussoppleggenes vedkommende = er flertallet av
ankomstene knyttet til kun to utenlandske bUssturoperatgrer, som
legger besgket ved Engabreen inn som en dagsutflukt i lgpet av
en lengre tur i Nord-Norge. Disse utenlandske bussoperat@grene
“"legger da ikke bussturen ned til Engabreen som ledd i en tur ned
langs Helgelandskysten, men som en dags rundtur nordfra fgrst og
fremst for & se Engabreen. Sannsynligvis er det ferjekostnadene
lengre sgrover som gjogr at disse bussturene er lagt opp som en
dags rundturer, med fram og tilbakereise samme vei. Engabreen er
for disse bussturene en hovedattraksgonen for -dagsturen og en del
‘av hele Nord—Norge opplevelsen .

Hurtigbdttilbudene til Engabreen er fgrst og fremst arrangert av
2 regionale trafikkselskap med hovedbase nordenfor og sgnnenfor
Saltfjellet. Ca 55 ‘prosent. av passasjerene med de vanlige
hurtigbdtanlegpene-til Engabreen kom i 1990 med avreise fra Bodg.
De gvrige kom med utgangspunkt sgrfra. I 1989 var det. ca 75
prosent av hurtigbdtpassasjerene som kom med utgangspunkt i Bodg. -
Da er ikke spesielt oppsatte hurtigbatturer med.lukkede grupper
regnet med. (I 1990 var ca 35 prosent av anlgpene med ‘hurtigbat
slike lukkede turopplegg)

"Antall allment tilgjengelige eller é&pne turtilbud med
hurtigbatene. avhenger ikke Dbare av hvor mange - turtilbud
trafikkselskapene tilbyr, men ogsa av om det er nok intereserte
- turdeltagere .som kommer for & bli med. Enkelte avganger Dblir
“avlyst hvis det er for f& som mgter opp fgr avreise.

Cruiseskipene som ankom Engabreen sommeren 1990 hadde besgket som
et kortere dagsbesgk underveis langs den norske kysten. Omlag 2/3
av disse cruisskipene hentet passasjerende i nord-Tyskland eller
i England De zvrlge hentet passasjerene til Bergen med fly for
sd & legge ut p& turen langs norskekysten Besgket ved Engabreen.
er derfor for cruisepassasjerene en tilleggsattraksjon til
hovedattraksjonen, som er vestlands—fjordene og den nord—-norske
kystnaturen.

Disse crulsearrranggrene overlater ofte ilandstignings—
arrangement til egne selskaper som tar pa seg & organisere slike
- land-arrangement for selskapene. Det er to norske reisebyra som
har mye av ansvaret for besgkene ved Engabreen. De organiserer
eventuell guiding, ordner med bespisning i land og busstransport
opp til Engabreen. De stdr eventuelt ogsa for viderebefordning
med rutebat og buss fra Engabreen—-Holandsfjorden via Saltstraumen
til Bodg for de som gnsker et mer a1131d1g arrangement pa . vei -
" nordover langs kysten : ‘

i
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Et fellestrekk ved alle dlsse kommersielle beszksoppleggene er
at de er organlsert pa gruppeba31s, og at det er et meget i
~ begrenset . antall arranggrer. som tilbyr et begrenset antall :
Lo arrangement tll Engabreomradet (tabell 5) . - -

' Tabeli.‘s 'Antali organlserte'kommer31elle”turarrangement til
Engabreen i 1989 0g 1990. Antall arrangement og gjennomsnlttllg
antall deltagerer (1 parentes) , .

Ar | cruiseskip | Hurtigbat | Busstur og
. . rutebdt-—
_ ‘ ankomst
1989 7 (370) . 11 (125) 11 (30)
1990 13 (430) 115  (70) 10 (30).

Det samlede besgksvolumet via denne type kommersielle turopplegg
er med andre ord avhengig av bade antall arranggrer, antall
arrangement, og antall deltagere pr arrangement. Det -samlede
besgksvolumet kan derfor endre seg ganske vesentlig fra et ar til
et annet avhengig. av antall arranggrer som er intereserte og
aktive, og '~ avhengig av antall arrangement/ankomster som
arranggrene finner et marked for pr sesong. De utenlandske
turarranggrenes interesse for anlzp ved Engabreen vil da ikke .
bare avhenge av forbrukernes interesse for nord—-norske
opplevelser, men ikke minst av om et slikt besgk passer inne i
det ruteopplegget langs norskekysten eller langs riksveiene i
Nord- Norge som blir valgt. Turarranggrenes interesse vil ogsa
vaere knyttet til mulighetene for & arrangere cruise til andre
steder i Europa (f.eks. kan urolighetene i Jugoslavia/Midt-@sten
ha fatt cruiserederier til & flytte pa arrangement til mer
fredelige deler av Nord-Europa i 1991).

Som det framgdr av tabell 5 gkte cruisebdtenes interesse for a
legge veien innom Engabreen fra 1989 til 1990. Antall ankomster
gkte, samtidig som det -  var st@grre skip og skip med flere
passasjerer som kom. Hurtigbat—-arranggrenes interesse gkte ogsa
i form av flere ankomster. Men noen av disse arrangementene var
lagt til mindre bater samtidig som forbrukernes 1nteresse ser ut

Tt =4 T AdAnA~A~ 13 ~A

1
Lil a lia svikiel noe Pr o._LauchmcuL, £C0r Ge allment L—.l..l.jJ\.aLLj\aJ—-l-\_j\/

hurtigbatturene.

5.1.5 Andre organiserte besgksturer til Engabreen

T tillegg til de rent kommersielle turtilbudene  til
Engabreomrédet kommer turopplegg organisert av ulike frivillige
organisasjoner, foreninger og ogsd firma som vil tilby sine
medlemmer, gjester eller medarbeldere en spe51ell opplevelse pa
ikke-kommersielt grunnlag ‘ .

Dette er organiserte turopplegg med meget sammensatt bakgrunn og
formdl. Enkelte av disse turoppleggene omfatter besgkende som
kommer for & bruke Engabreomrddet som et undervisningsted i’
miljgfaglige emner og aktivitets— og sosiale ferdigheter. Brekurs
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og samllnger av brelntereserte, lelrskoleopphold.og ekskurSJOner
. for skoleelever i lokalsamfunnene rundt er. vanllge eksempler pa

-+ slike opplegg._,

_Andre. turopplegg' har Iéom‘°f0rmal 'é"bidré"[til'iéViéjgréfﬁGisSéj*f'
begivenheter til noe" spe81elt,'som‘feiring-av bryllupftS¢1v- L
brullup, slektstevne, eller avsluttning pa et skolear. Dette

gjelder 0gsd ndr ‘et besgk ved Engabreen er lagt ‘inn- som - en
,dagsutflukt i forbindelse med. konferanser, eller m@gter som
bedrifter, yrkesgrupper, faglige orgnisasjoner eller styrer har
andre steder i regionen. S : S ‘ -

Andre av disse fellesturene legger nok ogsd st@grre vekt pa a
utvikle sosiale fellesskap med utgangspunkt i felles opplevelse
-av  attraktiv og s@rpreget natur. Det gjelder bade nar lokale
religigse organisasjoner samles til sosialt samver og
gudst jeneste ved Engabreen, og nar et lokalt husflidslag eller
den lokale batforening organiserer en fellestur ditt..

Regnskapene fra bevertningsstedet ved Engabreen viser at slike
organiserte fellesturer og. arrangement har et ganske betydelig
omfang, med minst 1475 besgkende i 1990 registrert som deltakere
pa fellesarrangement utenom de kommersielle turoppleggene Aret
fgr var det langt flere, ca 2400 besgkende som kom i forbindelse
med slike arrangement. Disse regnskapene har imidlertid den
mangel .at ~de kun har . registert slike fellesopplegg hvis

bespisning pa Svartispaviljongen har vert inkludert. I tillegg
er det nok frivillige organisasjoner og mindre grupper som.
besgker Engabreomradet uten & bestille mat, dvs uten & bli
registert pd denne maten. Tallene for denne type organiserte
fellesturer er derfor sannsynligvis minimumsanslag.

I 1990 var ca 173 av disse organiserte gruppebesgkene knyttet til
ulike kurs/undervisningstiltak = i Engabreomréadet, hvor
leiskoleoppholdene og skoleklasser pa ekskursjoner/skoletur
utgjorde det vesentligste av besgksvolumet (tabell 6). Nesten
halvparten (ca 45 prosent) av dem som kom i 1990 i forbindelse
med slike ikke—-kommersielle "gruppeturer" kom i forbindelse med
det som her er kalt sosiale arrangement, dvs slektsstevner, andre
stemner og private samlinger, bryllup, sglvbryllup og a&pne fester
for eksempel pad Sankt Hans-aften. Omlag 10 prosent kom dessuten
pa opplegg bestilt av ulike firma eller bedrifter, herunder ogsa
opplegg bestilt av overnattingsbedrifter 1 forbindelse. med
konferanser de har hatt hos seg.

Antall deltakere pa& slike ikke-kommersielle gruppeorganiserte
turer til Engabreen viser seg & ha gatt vesentlig ned fra 1989
til 1990, en nedgang pd ca 1000 fazrre personer. Det er se&rlig
skoleturer, sosiale arrangement og fellesturer forgvrig som er
redusert i omfang. En vesentlig del av den samlede nedgangen i
besgksvolumet I Engabreomradet fra 1989 til 1990, kan derfor ha
sammenheng med endringer i skoleverkets tilbud, og endret
aktivitet blant frivillige organisasjoner og i bedriftslivet. 3/4

av denne nedgangen har i tilfelle sammenheng med endret aktivitet

blant frivillige organisasjoner og bedrifter,. enten i form av
redusert aktivitet eller at fellesturene har £fatt en annen
geografisk rettning. 1/4 av nedgangen har sammenheng med-
endringer i skoleverkets turopplegg, f@rst og fremst faerre skole-

‘L
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.1‘ék3kursjoner og skoleturer. Ehdringérll'skoleverkets gkonomi og
.1 gkonomien i naringsliv og.frvillige organisasjoner kan kanskje

vare: medv1rkende arsak tll dlsse kort31kt1ge endrlngene fra 1989 o

L) (R

Tabell 6: Andre organlserte bes¢ksturer tll Engabreen i- 1989 og
-1990 Antall arrangement og (deltagere) 2PN 2t

s

Ar- Bre— | Leir- Skole Komm— Sosi- | Felles Féiieg
kurs skole /kurs | unale | ale tur tur,
/sam— | - for- mgter | arang— | bed- andre
ling - vrig ment rift
o 3) 1) | 2)
1989 |7 13 |8 - 8 10 |8
(120) (2007?) (445) (920) (495) (330)
1990 |8 |16 |5 3 5 16 4
(90) (200) (210) (60) (650) (170). (95)
1) Her inngar: bfyllyp, szlvbryllup, slektsstemne, religigst
stemne, bétstemne, apne fester ' ~ '

2) Her inngar bes&ksopplegg bestllt av navngltte bedrlft
overnattlngsbedrlft Alle andre fellesturer'bestllt av frivillige
organisasjoner, fagllge organlsaSJOner'er fzrt unnder “fellestur,
andre".

3) Her inngar miljzfaglig kurs, ekskursjon/skoleturer for
- grunnskole, men ikke arsavsluttningstur for sosialhggskole ol, -
~hvor formdlet med turen tydelig ikke har vert undervisning ved
Engabreomradet, men mer sosialt preget opplegg. Slike fellesturer
av studenter er fgrt under "fellestur, andre"

I tillegg til det store antallet av fellesturer pd kommersielle
turopplegg kommer derfor ét betydelig antall av ikke—kommersielle
fellesturer organisert pa gruppebasis, de fleste sannsynligvis
med rutebaten. At mellom 1500 og 2400 personer minst deltok pa
slike ikke-kommersielle fellesturer til Engabreomradet, betyr at
minst 25-33 prosent av det samlede besgksvolumet med rutebatene,

kom i forbindelse ~med gruppeorganiserte turopplegg til
Engabreomrddet disse arene. De g@gvrige som kom med de .lokale
rutebétene, har vert familier og mindre vennegrupper, davs -

personer pa mer individuelle turopplegg.

Tllstrgmnlngen av slike mer individuelt baserte besgkende ser ut
til & ha vaert forholdsvis stabil i 1989 og 1990, med mellom 3800

(1990) og 4200 (1989) personer som kom p& mer individuelle
opplegg. Det tilsvarer at ca 31 prosent (1990) og 40 prosent
(1989) av det totale beswgksvolum til Engabreomradet var mer

individuelle turopplegg. Et klart flertall (69 eller 60 prosent).
av de Dbesgkende 'til Engabreomrddet kom med andre ord i

og av - -

forbindelse med kommersielle eller 1kke—kommer31elle fellesturer

eller gruppeorganlserte turopplegg
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S. 2 Interessen for naropplevelse av. Engabreen‘j:

'Det betydellge 1nnslaget av gruppeorganlserte turer framgar ogsa;v9

..av reglsterlngene “inne . Engabreomradet, ’ som v1ser . at . 5
.;gjennomsnlttllg var. hver bes¢kende P& tur til Engabreen sammen5f'p7"
med ca 15 andre personer. Det hgye tallet pé& gruppemedlemmer -

henger ikke bare sammen med det relativt hﬁye antallet av

- kommersielle turopplegg, men ogsd at mange kom i stgrre- venne— . .
og - slektsgruppper, eller sammen med naboer og venner. Hele 20

prosent av de besgkende-til Engabreomradet, tok nemlig turen i
forbindelse med besgk hos slekt og venner i omr&det (kommunene)
rundt Saltfjellet hvor de bodde hos slekt og venner.

Dette framgdr av opplysninger fra 2 ulike undersgkelser . . inne i
og i~ utkanten av ~Engabreomradet. Den _ene av. disse 2
‘undersgkelsene omfattet interviju med 35 ulike besgksgrupper med
tilsammen ca 180 personer. Disse ble intervijuet i stgrre eller
mindre grupper f@gr avreisen pa& tilbakeveien med den lokale
rutebaten. Den andre undersgkelsen omfatter snaut. 800 besgkende
som har fylt ut selvregisteringskort ved den indre enden av
anleggsveien inn til Engabreen. Der var det i perioden 1 juni-19.
september 1990 satt ut en selvregisteringskasse, med anmodning

oppslatt om at de forbipasserende fylte ut opplysninger om seg
selv. og den turen de var pa. 782 ferdselskort (se vedlegg) Dble
utfylt med opplysnlnger fra Engabreomradet, noe som tilsvarer en
utfyllingsandel pa ca 15 prosent av personene og ca 40-60 prosent.
av de gruppene som trolig har passert reglsterlngskassa :

Den lave "svarprosenten" gijgr det vanskellg 4 pavise om
resultatene fra ferdselkortene er representative generelt for dem
som gadr inn til brefoten av Engabreen. Sarlig md en regne med at
 passasjerene med cruiseskipene i mindre grad registrerte seg,
- siden de passerte selvregisteringskassa i stgrre antall omtrent
samtidig, og neppe var villige til & sta i kg for a fylle ut
ferdselskort. De 35 gruppeintervijuene omfattet ikke passasjerer
hverken med cruiseskipene eller hurtigbdtene, slik .at de helt.
klart ikke er representative for de besgkende generelt.

Resultatene fra ferdselskortene og gruppeintervijuene er
imidlertid i overensstemmelse med resultater fra interviju av
bilistene pa Kystriksveien, en undersgkelse som vi skal komme
tilbake til  seinere. Alle disse undersgkelsene viser at
Engabreomrddet 1 stor grad er en regional, nasjonal og
internasjonal attraksjon med 2/3 av de besgkende bosatt fast
-utenfor Nordland fylke. 1/3 av de besgkende kom imidlertid enten
i fra Melgy og nabokommunene, eller de var pa besgk hos lokale
innbyggere og var 'pa tur til Engabreen sammen med lokale
innbyggere.

Ferdselskortene samsvarer dessuten med bilistintervijuene pa
" Kystriksveien ndr det: gjelder oppholdstidene i Engabreomrédet

Begge undersgkelsene viser at de tilreisende tilbringer 'ca 4
netter i Melgy og nabokommunene gjennomsnittlig, og at de er i
land i Engabreomrddet ca. 3 timers tid. : -

Ferdselskortene dokumenterer at hovedattraksjonen for de aller
fleste av de besgkende var opplevelsen brefallet ved Engabreen,
naturmiljeget rundt og fotturen innover. De farreste av alle de
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‘som kom til Engabreomradet’i 1990,,sanhsynligvis godt under en
~ prosent, opplevde 4 komme opp pa selve isbreen. De ‘fleste av de

som var oppe p& breen, var der i forbindelse med ‘brekurs’ eller&vp;ffu
. andre kurs—samlinger -i. og med at det bare 1 ‘mindre grad var*';: v
*ftllbud om guldede turer opp pa brefoten eller breplataet AR

Under.en prosent,av de beszkende tllvEngabreomradet kom for a -
fiske, plukke ber eller vere pd Jjakt. 5 prosent oppga at et -
hovedformdl med besgket var a studere- plante og dyrelivet. Det
store flertallet som ga opplysninger om formélet med besgket)
hele 93 prosent, oppga at' de var pad besgk for & gd tur eller se
pa breen. Gruppeintervjuene viste at for 80-85 prosent av
gruppene var det & oppleve eller se pd breen hovedformalet med
besgket. I tlllegg hadde noen som hovedformal brevandring pa egen
hdnd. Noen kom ogsd for .4 forberede eller avslutte sosiale
arrangement, eller besgke slekt og venner som arbeldet pa
anlegget eller bodde fast i omradet.

Flertallet av besgksgruppene som ble intervjuet hadde medlemmer

som tok fotturen opp til brefoten eller innover langs. vannet mot
breen. Noen (omlag 25-30. prosent) av gruppene ngyde seg med a ga-
opp til vannet/paviljongen og & snu der. I tillegg var det ca 20—
25 prosent av besgksgruppene. som hadde et eller flere medlemmer
som ventet ved paviljongen mens resten av gruppemedlemmene gikk
opp til brefoten.

. En god del av dem som besgkte Engabrebmradet ngyde seqg derfor med

en- viss avstandsopplevelse av brefoten, selv pa dager med godt .

var. Hvor stor andel av de besgkende personene generelt som gar
inn til breen er det ikke sikre opplysninger om, men andelen
varierer betydelig blant annet med verforholdene. Observasjoner
et begrenset antall dager sommeren 1990 viser at pa dager med
darlig ver var det en stgrre andel av de fa som kommer, som gar
inn til breen. Tellinger pa ankomstbrygga og pd stien inn til
‘brefoten pa 6 utvalgte dager sommeren 1990 tilsier dette.

P& enkelte godvarsdager i helger i juli 1990 kan det ha vart helt
opp til 50 prosent av de besgkende i Engebreomradet som ngyde seg
med en avstandsopplevelse fra nordenden av Engabrevatnet eller
fra anleggsveien. De som gikk savidt langt inn som til enden av
anleggsveien, ngyde seg imidlertid ikke med det, men gikk i 95
prosent av tilfellene videre og opp mot brefoten. 'Pa enkelte
dager med nedbgr og delvis take gikk, pad den andre siden, opp mot
70 prosent av de fa som besgkte Engabreomrddet inn til breen.

\Forklarlngen.pa at den varlerende 1nteressen for & bevege seg inn
i omradet, eller den ulike "inntregningsevnen", kan vare at de
som kommer til. Engabreomradet pad tross av darlig vaer er savidt
sterkt motiverte at de gar helt opp til breen selv om det kommer
noen regnbyger. P& godversdager kan det samtidig vere flere som
ikke er sa fgrlige eller egentlig ikke er s& sterkt interesert
i selve breopplevelsen som det & vere med familie og venner pa
tur, og som derfor blir med til Engabreen, men ngyer seg med &
ga inn til bevertningsstedet De venter der mens resten av
turfglget - gar fotturen inn til brefoten.

Bevertningsstedet fungerer derfor ikke bare som et
bevertningssted, men ogsa som et oppholdssted for de som ikke er
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llke ferlige eller motlverte for naropplevelse av isbreen.
'»Bevertnlngsstedet apner med andre ord opp for .at familier _0g

: - vennegrupper- ‘med . litt - forskjelllge Opplevelsesgnsker Oggw””";

bevegelighet, v1l bruke Engabreomradet til 'frlluftsllv gj{}f "

~rekreasgon

: GruppelnterVJuene viser forzvrlg at bevertnlngsstedet blir- brukt
i.relativt stor.grad av de besgkende. Vel 1/3 av: besgksgruppene.

oppga.at alle eller noen av medlemmene hadde spist. mlddag eller‘-f’

lunsj der. Noen flere oppga at de hadde kjgpt kaffe mm pa stedet,"
men 1kke varm mat. i

Stzrsteparten av de besgkende til Engabreomrddet brukte beina,
enten de gikk inn til bevertningsstedet eller inn til breen.

Rundt 85-90 prosent av de besgkende gjorde det. Busstilbudet var
stort sett var i funksjon ved stgrre gruppeankomster fra cruise-
eller. hurtigbater. Gruppeintervjuene viste derfor at kun 5-10
prosent av de som kom med rutebaten fulgte bussen innover mot
brefoten, eller satt pa& tilbake. Enkelte bussbrukere presiserte
forgvrig i gruppeintervjuene at de tok bussen fordi de fikk
‘tilbud om gratis skyss tilbake sammen med cruisepassasjerene. -

At fotturen pa egnhe bein er noe sentralt. for mange av de
besgkende gar fram av gruppeintervjuene, som viser at omlag 2/3
“av ‘dé besgkende som kom med rutebaten ville velge & ga til fots
selv om de fikk tilbud om & kjgre bil eller hest innover. 1/3 av
disse besgksgruppene oppga da ogsa at de ikke i det hele tatt var
intereseéert om det skulle bli tilbud om kjgretur med hest 1nnover,»
slik det er ved en annen bre i norge (Brigsdalsbreen). 90 prosent
av de som eventuelt var interesert sa at de hgyst ville betale
50 kr for en slik hestekjgretur (noe som utgjgr godt under
halvparten av prisen for hesteturen ved Brigsdalsbreen).

At fotturen -var en vesentlig del av attraksjonen: har
sannsynligvis sammenheng med at fotturen av de aller fleste blir
opplevd som lite krevende. I gruppeintervjuene framkom det at: kun
10-15 proséent av gruppene hadde medlemmer som syntes fotturen
delvis var litt. slitsom. Det var breen som gjorde det stgrste
inntrykket p& alle disse besgksgruppene. 1/3 oppga dessuten at
naturen var mer mangfoldig enn de hadde trodd med bade bre,
vegetasjon og vann. . N

90 prosent av gruppene syntes ikke at det var for mange turister
den dagen de besgkte Engabreomrédet Det wvar . langt mere
motstridende synspunkt pa et spgrsmal til ~gruppene om mere
naturinngrep i Engabreomradet Halvparten av de gruppene som
svarte var helt klare pa at det ikke mdtte bli mere naturinngrep
inne i Engabreomrddet. 20-25 prosent var mere "ngytrale" til
spogrsmalet 1 den forstand at de delvis var i mot flere
naturinngrep. Rundt 1/3 mente at flere naturinngrep i liten eller
mlndre grad betydde noe.

At savidt mange fgrst og fremst opplever pa nart hold den delen
-av Engabreomrddet - som ligger mellom ankomstbryggene og den
nordvestlige delen av  Engabrevatnet, samt omrddet opp til
brefoten, gjgr at det er dette omrddet som vil vare aller
Viktigst & bevare mest mulig attraktivt. Samtidig er det brearmen
og. opplevelsen av den som er kjernen i attraksjonene ved

A
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Eﬁgabfreeh Landskapsyoﬁ)plevelserie'.i"“omrédevt rundt Engabré\iatnet
‘er ogsa en sentral del av’ attraksgonsverdlene som ma ‘tas vare pa
‘hvis omradet skal opprettholde s.1n tlltreknlngskraft.__ '
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,6 Engabreomradets tlltreknlngskraft blant u Aw

~bilturistene og 1nf1uensomradet reglonalt
“naSJonalt og 1nternas;onalt St

6. 1 Bllturlstenes interesse for & beszke Engabreomrédet

For a klarlegge 1nteressen blant de vanllge bllturlstene for a

besgke Engabreomradet, ble det gjennomfgrt veikant-—-interviju pa
‘Kystriksveien i to perioder i juli og fgrste uke av august 1990.
Formdlet var & f& et mer presist bilde av  den betydningen
Engabreomrddet har for bilturismen regiondlt og i landsdelen.

6.1.1 Undersgkelsesmetoden

Veikantintervjuene ble utfgrt etter at bilistene hadde kjgrt
forbi utsikten til Engabreomrddet og hadde egne erfaringer og
opplevelser & bygge pa. De som kjgrte Kystriksveien swgrover ble
intervjuet etter at de var forbi Holandsfjorden, dvs nar de
stoppet pd ferjeleiet ved Forgy ca 15-20 minutter etter at de
passerte overfartsstedene for den lokale rutebaten til Engabreen.
De som kj@rte nordover ble stoppet og intervjuet i.Kilvik innerst
inne i Holandsfjorden, fgr de kjgrte inn i den lange biltunnelen
pa vei til Glomfjord. :

Intervjuene dekket tilsammen 3 uker fgr, under og etter
fellesferien i juli og fgrste uke av august 1990, med intervju
badde pad hverdager og helgedager etter et rotasjonsprinsipp med
annen hver: dag pa& de - to intervjustedene. P& dager med Jjevnt
regnver ble intervijuene ikke foretatt, da dette var praktisk
. vanskelig.

Intervijuene ble foretatt i samarbeide med Statens Vegvesen som
hadde skiltet intervjustedet med trafikkundersgkelse og redusert
hastighet. Alle personbiler ble stoppet og intervjuet, med unntak
‘av biler med anleggsarbeidere og lokale innbyggere pa& besgks,
handle- eller arbeidsreise. Lastebiler og turist/lokal-busser ble
ikke stoppet. '

Tilsammen ca 1030 personbiler ble stoppet, hvorav ca 43 prosent
wvar lokale trafikanter pa handle, arbeidsreise eller slektsbesgk.
Ca 3 prosent var pa yrkesreise. Av de gvrige 550 personbilene var
det 8 prosent som ikke var villige til & bli intervijuet, forst
og fremst fordi de ikke fglte at de hadde tid. Men noen fa kunne
heller ikke bli intervjuet pa grunn av sprékproblemer, da det
norske spgrreskjemaet bare var oversatt til engelsk og tysk. 22
bilister som ikke hadde tid tok imidlertid med seg et
spgrreskjema for & fylle ut pd egen héand, nadr de fikk tid. Ca 70
prosent av dem sendte utfylt skjema tilbake i den frankerte
svarkonvolutten de fikk utlevert. 36 personbiler i tillegg kjgrte
forbi intervijustedet uten & stoppe. Det skjedde fgrst og fremst
nar det var mange biler som ventet pa & bli intervjuet, noe som
ikke var uvanlig nar flere biler kom omtrent samtidig etter
ferjeoverfarten ytterst i Holandsfjorden. 11 biler som ble
stoppet hadde dessuten blitt intervijuet tidligere samme dag,
enten inne pd Engabreomrddet eller langs kystriksveien.
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‘Av de personbilene som var aktuelle har undersgkelsen gltt 456

. " brukbare spgrreskjema eller opplysninger fra 83 prosent. Denne,{,"”
__hoye svarprosenten tlls1er -at. den stgrste: fagllge u31kkerheten '

. ved resultatene 'nar det: gjelder representat1v1tet, er. knyttet til
at unders¢kelsen .kun . dekker . jull og forste’ ‘uke av: august.

‘Undersgkélsen gir ikke : grunnlag for .4 “treéekke konkluSJOner om"fj'

ftraflkken for resten av sommeren e€ller andre deler av i aret. -Men.

det virker rlmellg 4 tro at de som besgker. Holandsfjorden og ..

- 'Enigabreomradet i frltldssammenheng til andre tider av sommeren,‘{
sannsynllgv1s har mange llkhetstrekk med det underszkelsen her
viser. :

At dette kan vare tilfelle blir sannsynliggjort av at det er
mange likhetstrekk mellom’ reglsterlngene pa ferdselskortene inne
ved Engabreen og bilistintervjuene pa Kystrlksvelen , :
Ferdselskortene fra ' fotturomradet .inne ved brefoten v1ser'
imidlertid flere ©brukere fra Melgy og nabokommunene enn
biltellingene pa riksveien tilsier (13 mot 5 prosent). Noe av
forklaringen pa avviket kan vere at lokalbefolkningen dominerer
blant dem som kommer med privat bat til Engabreomrddet. Samtidig .
- kan 1litt for f& 1lokale brukere med bil ha blitt intervjuet,
- serlig blant de som bor i nerheten av ferjeleiet i s@gr hvor
intervjuingen - var. begrenset - til de 'som tok ferjene.
Bostedsregisteringene avviker ogsa nar det -gjelder andelene som
kommer fra Oslo/Akershus og fra Trgndelag. Noe av forklaringene
pad det viser seg & vere at bilturister fra disse to omrddene i
mindre grad drar over til Engabreomradet enn andre som kjgrer
forbi Holandsfjorden Forgvrig er det i stor grad overenstemmelse
pa dette spzrsmalet (tabell 7).

6. 2 Engabreomradet som hovedattrakSJon oq - relsemal for
bilturister ,

Det at 2/3 av de besgkende til Engabreen og Holandsfjorden er
bosatt utenfor Nordland fylke, viser at omradet ikke bare har
regional, men o0gsd nasjonal og internasjonal interesse som
attraksjon. Engabreomradet er imidlertid ikke noen
hovedattraksjon for de fleste tilreisende generelt eller for
bilturistene som kjgrer Kystriksveien. I hvertfall var det slik
at det store flertallet av bilturistene nzyde seg med a oppleve
Svartisen og Engabreen pa klar avstand nar de kjwrte forbi pa
kystriksveien.

‘© Norsk institutt for naturforskning (NINA) 2010 http://www. nina.no -
Vennligst kontakt NINA, NO-7485 TRONDHEIM for reproduksjon av tabeller, flgurer illustrasjoner i denne rapporten.



29

Tabell 7: .Bilturlster'.lnterVJuet ‘ved Holandsfjordenx;og

- fotvandrere som fylte ut ferdselskort i Engabreomradet sommeren ... .

1990, etter fast bosted Prosent.,_ LUl T s
Bosted ‘Bilturister |Bilturister - Fotvandrere
e pa - pé& besgk til | inne

Kystriks= .. | Engabre-. .  |ved
' veien - omradet " brefoten

| Melpy eller nabo- |5 o 13
kommune ' ’
Nordland ellers 20 ' 12 24
Troms, Finmark 7 10 6
Trgndelag ' 11 7 6
Vestlandet 9 - |12 ‘ 6
Oslo/Akershus 17 » 10 7
gstlandet ellers 9 112 9
Nordiske land 7 , |7 5
forgvrig ’

Tyskland, Nederl. 10 o 15 : 12
Andre ‘ 5 7 10
I alt 100 | 99 | 100
Antall skjema 455 141 782

6 2.1 Bilturistenes beszk t11 og avstandsopplevelse av
Engabreomridet ,

9 prosent av bilturistene pa Kystriksveien benyttet imidlertid
anledningen til & dra over med rutebaten for & Dbesgke
Engabreomrddet. At synet av isbreen gjorde inntrykk framgdr ogsa
av at 66 prosent av bilistene i tillegg stoppet pa& Kystriksveien
for 4 beundre utsikten. (For det meste var dette meget kortvarige
stopp for & fotograferer, noe vi skal komme tilbake til).

26 prosent av bilturistene som kjgrte gjennom omradet stoppet
imidlertid ikke en eneste gang ved Holandsfjorden for & beundre
utsikten over til Svartisen med brearmen Engabreen.

En vesentlig forklarlng pa at savidt mange ikke stoppet i det
‘hele tatt er 'at flere av bilturistene har opplevd omradet
tidligere. 32 prosent av bilistene oppga at de hadde kjort
igjennom dette omraddet tidligere og hadde opplevd badde Svartisen
~og Engabreen fgr. Gjennomsnittlig hadde disse gjennkjgrerne kjgrt
bil langs Holandsfjorden ca 5 ganger tidligere. Det var disse
bilistene som var pad gjennbesgk, som utgjorde flertallet av dem
som ikke ‘stoppet for & oppleve utsikten. Blant fgrstegangs-
bilistene var det 18 prosent som bare kjgrte rett forbi, mens 42
- prosent av gjennbesgkerne gjorde det: samme. Jo flere ganger.
bilistene hadde kjort gjennom omradet, jo st@grre andel var det
som ikke stoppet for & beundre utsikten. :

/

© Norsk institutt for naturforskning (NINA) 2010 http://www.nina.no
Vennligst kontakt NINA, NO-7485 TRONDHEIM for reproduksjon av tabeller, figurer, illustrasjoner i denne rapporten.



30

Av de fgrstegangs—beszkende stoppet 76 ,prosent for~ & se pa -
- breomradet, mens 47 prosent av.dem som hadde besgkt omradet ved .
: Holandsfjorden tidligere. stoppet for & se-pa breen. I tillegg -

kommer de som dro over for & besgke Engabreen. De som hadde kjﬁrt;‘: fL
_ 1gjennom omradet tldllgere,.og derved: kjente til- mullghetene/;”f}

viser seg i noe stgrre grad & dra over til Engabreen for & beszke:
omradet enn fzrstegangsbeszkende (tabell 8) :

i

' Tabell 8: Bllturlstene ved Holandsfjorden sommeren 1990 etter om
de stoppet for & se pd Svartisen/Engabreen, om de dro over for

a besgke Engabreen eller kjgrte forbi uten & stoppe. Prosent.
"Stdppetw Besgkte karté- Antall

for : Engabre- forbi uten |[-intervju-
& se omradet stopp objekter

Kjort her 47 14 42 147

for B )

Fgrstegang 76 7 14 306

I alt . 66 9 26 453

6.2.2 Begrehset kjennskap til Engabreomriadet og spontanbesgk '

"Bare" halvparten (53 prosent) av de bilturistene som dro over
til Engabreomrddet hadde bestemt seg for det fgr de kom til
Holandsfjorden eller omradene rundt. 47 prosent tok besluttningen
om Engabrebesgket etter ankomsten. 1/4 av de bilturistene som dro
over til Engabreen, oppga at. de p& forhdnd ikke hadde visst om
mulighetene til & dra over.

I det hele tatt var det uventet mange blant bilturistene som ikke
kjente til hverken denne delen av Svartisen eller batmulighetene
inn til Engabreomradet for de kom til omradet. Ikke minst gjelder
det blant utlendingene og fzrstegangsbesgkende nordmenn fra andre
landsdeler. :

De fleste forstegangs—-bilturistene som hadde kjennskap til

Svartisen/Engabreomradet, oppga skriftelige kilder. 75 prosent

av dem oppga at de hadde lest om denne delen av Svartisen, fgrst

og fremst i veiboka til NAF (27 prosent). Men reisehandbgker for
Norge (15 prosent), generell reiselitteratur (14 prosent) og
turistbrosjyrer: (13 prosent) var ogsa viktige skriftlige

informasjonskilder. De fleste som oppga at de hadde hgrt om denne

delen av Svartisen med brearmen Engabreen hadde kjennskapet fra

- venner og kjente, fra tidligere opphold i1 distriktet og 'fra
~skoletida. , :

26 prosent av bilturistene oppga dessuten at de hadde egne
erfaringer fra andre deler eller denne delen av Svartisenomradet
fra tidligere turer. 48 prosent hadde aldri besgkt noen del av
Svartisen tidligere‘ Og omlag 20 prosent av bilturistene oppga
at de ikke hadde hgrt om eller lest om denne delen av Svartisen

for de kom til stedet. : '
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Informasjonsmangelen var stgrst . om rutebdt—tilbudet  inn til

Engabreomradet. Selv blant dem som hadde kjert igjennom. omradet.,'t__”.
‘tidligere var det 10: ‘prosent .som ‘sa:'at ‘de- ‘ikke visste -om. - .. -

- mulighetene til 4 ta rutebaten over til Engabreen. 54° prosent av. . .

.~ de fzrstegangsbeszkende oppga latt de_ ikke hadde hzrt ;me,}ﬁ_

:overfartsmullgheten

47 prosent av bllturlstene generelt kjente 1kke til mullghetenew
~for & ta bat over til- Engabreen 36 prosent av dem sa at de-
heller ikke var interesert i & reise over ditt for & besgke
omradet. Andelen som "ikke wvar interesert i & dra over til
Engabreen, var stgrst blant de som kjgrte i gjennom omradet for
fgrste gang. Bare noen meget fa prosent av de uintereserte oppga
arsaker som det kan vere mulig & gjgre noe med, som mangel pa
informasjon eller rutetider som ikke passer. Det klart.viktigste
ville vere - a informere ‘om attraksjonene og
battransportmulighetene i god tid fgr bilturene ble planlagt.

De fleste av disse "uintereserte" oppga nemlig at et besgk ville
ta for mye tid. De hadde ikke tid (32 prosent), eller matte ha
‘planlagt et slikt beswk p& forh&nd (13 prosent). Noen oppga & ha
vaert ved Engabreen tidligere og at de derfor ikke var interesert
i & dra ditt igjen (11 prosent). Omtrent like mange klagde pa'
darlig ver (9 prosent) eller at de generelt ikke var interesert
(7 prosent) . Noen fwlte dessuten at de var for gamle eller madtte
ta hensyn til barn eller kjaledyr som var med pa bilturen. Det
var ogsd de som ngdig etterlot campingvogna uten tilsyn. Enkelte
andre syntes det forgvrig var god nok ,utsikt fra veien, eller
oppga at de hadde fatt nok av ferger eller ikke likte & reise med
bat. Det var ogsad noen som ~oppga at de ikke kunne tenke seg & dra
over til Engabreomradet pa grunn av kraftutbygglngen der 1nne,‘
eller at de hadde fatt nok av breer.

6.2.3 Breopplevelse er lite nytt for bilturistene

Det & oppleve isbre er forgvrig ikke er noe nytt for de fleste
av bilturistene. 60 prosent av dem oppga at de hadde opplevd
. isbre pa tidligere turer. 7 prosent hadde faktisk vert og sett
pa eller gatt pa andre breer tidligere pa samme bilturen sommeren
1990. Det alt vesentligste av disse breopplevelsene bade pa
tidligere. og denne turen hadde vart pd andre breer i Norge, med.
Jostedalsbreen og Brigsdalsbreen som- den . klart stgrste
"konkurrenten" til Engabreen. 1/3 av dem som hadde vert pa bre
‘tidligere p& samme bilturen oppga at de hadde vart ved eller pa
Jostedalsbreen. 18 prosent oppga at de hadde vart pa den andre
siden av Svartisen. Enkelte som hadde vart pa Mo i Rana siden-av
Svartisen pa samme bilturen oppga det besgket som en grunn for
‘4 ikke bruke tid til & dra inn ogsa til Engabreen.

32 prosent av bilturistene i omrddet som hadde opplevd isbre
tidligere, fortalte at de tidligere hadde. vart pad Rana-siden av
Svartisen. Omlag 90 prosent av de som oppga breopplevelser i
utlandet nevnte breer 1‘Alpene, med sveitsiske breer som de klart
v1kt1gste : : :
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6. 2.4 Besaket ved E;gabreen er en beskjeden del av, b11turene

99 prosent av de bllturlstene som dro over £i1 Engabreen var: derﬁ'l'*"

' pa dagsbesgk. Under 1. prosent ‘hadde - overnattet . der: 1nne.;“ ?f

'Gjennomsnlttllg varlghet pa . opPholdet over ved Svartisen var . 3v7i’ 

" timer (noe * 'som = stemmer ‘ overens  med \opplysnlngene~ fra
ferdselskortene - fra Engabreen). Oppholdstiden: pa 3 . timer
tilsvarer at Engabrebesgket. utgjorde ca. 2-3 prosent .av de.ca 16

dagene som de Engabrebesgkende bilturistene i’ alt var borte fra

hjemmet pa& disse turene i gjennomsnitt, hvis vi regner ‘at hver .

reisedag representerer ca 6—8 timer hver dag for opplevelser.

Engabreomrddet er derfor neppe noen hovedattraksjon selv for de
bilturistene som  besgker omrédet, men en mellomliggende
attraksjon eller: biattraksjon pa  ferieturen som mange (47 s
‘prosent) av de som besgkte Engabreen ikke en gang hadde planlagt
& reise innom.

6 3 Hovedattraks-jonen for bilturistene er Nord—Norgg, med
- Engabreomrddet som del-mdl pa rundreise :

6. 3 1 Hovedoppholdsstedet er Nord—Norg_

97 prosent av bllturlstene som kjorte forbi Svartlsen/Engabreen
i undersgkelsesperloden sommeren 1990 var p& en flerdagerstur .
hjemmefra. Gjennomsnittlig varighet p& disse flerdagersturene var
16 dager, hvorav 63 prosent eller 10 dager var lagt til Nord-
‘Norge. 4. overnattlnger eller ca 25 prosent av overnattlngene pa
turene var lagt til omradet Bodz— Nesna/Mo. :

Den relativt lange oppholdstlden i Nord- Norge skyldes ikke at
bilistene fgrst og fremst var personer bosatt i denne landsdelen.
Flertallet, av bilturistene var tvertimot tilreisende til
landsdelen. 67 prosent var ikke fast bosatt i Nord-Norge, men var
nordmenn "sgrfra (45 prosent) eller utlendlnger (23 ' prosent) . 1/4
var imidlertid fra lokalkommunene eller fra Nordland fylke:
(tabell 9).

Det var Dbilturister fra Nordland fylke, men ikke fra
lokalkommunene, som var pa de kortvarigste reisene hijemmefra med
ca 8 dager mot 16-dagers reisetid i alt gjennomsnittlig. De mest
langveisfarende fra sgr—-Europa eller andre verdensdeler kom forbi
Engabreen pa reiser av over 1 madneds varighet gjennomsnittlig.
- De som brukte storst andel av reisen til & vaere i Nord-Norge var
innbyggerne i fra de gvrige nordiske land, noe som har sammenheng
med at de aller fleste av disse var fra Sverige, sarlig fra de
nordligere deler av Sverige. Mellom-Europeerne og de som kom
lengre avsteds fra derimot tilbrakte det meste (mellom 2/3 og
3/4) av turen utenom Nord-Norge. '

6. 3 2 B;lturlstene er stort sett pa g]ennomrelse

Omlag 5 prosent av bllturlstene ved Holandsfjorden var lokale
innbyggerne som nettopp hadde startet en lengre ferietur eller
var 1 ferd med & avslutte den. Ca 3 prosent var fastboende som-
tok seg en dagstur og kjgrte forbi Holandsfjorden. 14 prosent var
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tilreisede som hadde slatt seg ned noen dager i Melzy og,
- kommunene rundt, og var pa dagsturutflukt i fra et mldlertldlg;

ferieoppholdssted " (i..stor grad hos slekt, vénner og pa egen .
hytte) . De gvrige 78 prosentene var pa gjennomreise sgrover ellerﬁ5;ﬂj:'f~

nordover og hadde valgt kystrlksvelen av. ullke grunner.f;"

fDe 14 prosentene som hadde slatt seg tll en stund og tok seg en-'f

~ dagstur ut fra et mldlertldlg_ferlested i omradet, vil her bll :
betegnet som oppholdsturistene.'De 78 prosentene som ikke var -
fast bosatt i lokalkommunen Melgy eller nabokommunene blir
betegnet som gjennomfartsturister.

"Tabell 9: Bilturister pa Kystriksveien ved Engabreen etter
gjennomsnittlig antall dager pa reise i alt, oppholdsdager i
Nord-Norge og overnattinger i omradet Bodz—Nesna/Mo for "ulike
bosted. Dager. : -

Fast Reisens Dager 1 | Netter i | Andel Antall

bosted varighet ' | Nord- omradet bo- intervju-

C 1 i alt. Norge Bodg- satte objekter
Dager Nesna/Mo :

Melgy og . |10.5 | 7.5 3 s 21

nabo-— ’ : :

kommune

Nordland |8.0  |6.5 3.5 20 89

fylke : o

ellers

Troms, 15.0 - |10 5 | 8 34

Finmark S ' : .

Trgndelag |12 9.5 |a | 11 - 50

Vestlandet | 17.5 12.5 15 9 - 40

Oslo/ 18.5 12.5 |5 17 78

Akershus ' '

@stlandet |16.5 12.5 4 19 | 43

ellers _ -

Norden |14 12.5 | 4.5 |8 | 34

ellers ' ‘ ,

Tyskland 26.5 17.s {3 |10 44

og Neder- , , _

land

Andre land | 33 |11 2 5 22

I alt 16 . |10 4 100 455

. 6.3.3 Bllturlstene pé gstur har mangfoldlge reisemal, men
: breopplevelse er 1kke det sentrale: S

En mlndre del (17~ prosent) av bilturistene som karte forbi
- Svartisen/Engabreen pa Kystriksveien var pa en dagstur ut fra
- sitt faste bosted eller et mldlertldlg tilholdssted i ferien.
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Det vanligsté blant disse dagstur-turistene var 4 ' vare p&.
-ferietur til lokalkommunen eller en av nabokomunnene 0g kjore seg

‘en dagstur i- omegnen for - & 'se: seg- omkring. . 80 prosent avy‘} f,1
dagsturlstene .var pa en Sllk tur med - utgangspunkt ;_»et?ﬂwﬁ~

v-mldlertldlg oppholdsted Halvparten av dlsse dagsturlstene var’
pa en rundtur i omradet med flere. relsemal, mens - den andre
halvparten hadde ett hovedrelsemal for dagsturen :

>Blant disse dagsturlstene er da 1kke regnet med fastboende i
lokalkommunen som var pd handletur eller kaffebesgk til slekt og
" venner, eller pa& vei til/fra arbeidet eller i yrkesgyemed.
Undersgkelsen viser imidlertid at av de mange dagsturistene i
omradet som ikke var fastboende, men pa midlertidig ferie- eller
fritidsbesgk, var vel 25 prosent pa handletur, pad vei for a.
besgke slekt og venner eller for & se pa hus. Like mange oppga.
at de hade tatt seg en dagstur for & se pa vakker natur eller fa
en naturopplevelse generelt. 10 prosent var mer konkrete og oppga
at de tok dagsturen for a se pé breen. I tillegg var det 10
prosent som var ute for & se pa fjorden, fiske eller a ga tur.
Omtrent like mange tok dagsturen for & hente noen eller noe. I
tillegg til at enkelte tok seg en biltur for & vente pa at varet

skulle bli bedre eller for & se seg om.

Av de dagsturistene som var pa rundtur i omrédet’oppga de fleste"
(42 prosent) at det som gjorde at de tok kjgreturen, var gnsket
om a se Svartisen eller Engabreen. I tlllegg nevnte 10 prosent
Holandsfjorden som det severdige, mens noen var  opptatt av
Storglomvatn. De gvrige nevnte stort sett @rnes, Glomfjord og
mindre steder som det de skulle besgke pa disse dagsrundturene.

'Av de dagsturistene som dro til ett reisemdl, og disse utgjorde
‘de fleste (80 prosent) av dagsturistene ‘i ‘omradet, nevnte 25
prosent at hovedreisemdlet for dagsturen var ‘Engabreen eller
Svartisen. Klart flere (41 prosent) nevnte @rnes, Glomfjord, Mo
eller Bodw som reisemdlet for dagsturen. I tillegg ble en rekke
lokale steder nevnt som hovedreisemal for disse dagsturene. Det
var dessuten noen som var ute for & se pa tunnelene.

- De som drar pad dagstur med bil i dette omré&det har med andre ord
et mangfold av gnsker, hvor breopplevelsen er det sentrale for
kun 20-25 prosent av dagsturistene generelt. Da er fastboende pa
handletur, besgksreise eller pd arbeidsreise holdt utenom.

6.3.4 Kystriksveiens funksjon for bilturistene

Det store- flertallet (82 prosent) av bilturistene 'var pa
gjennomreise, dvs de kjgrte .forbi Holandsfjorden som en
dagsetappe pa en flerdagers sammenhengende biltur. Kun 18 prosent
var pa dagstur fra et midlertidige oppholdssted under ferien
eller i helgene (oppholdsturister) eller var lokale 1nnbyggere
pa dagstur ut fra sitt faste bosted.

,Gjennomrelseturlstene og oppholdsturistene hadde stort sett
jplanlagt reiseruta i Nordland eller Nord-Norge fgr de reiste
hjemmefra. 50 prosent av dem oppga at de hadde bestemt hvor de
skulle dra og hvor de skulle overnatte pd forhadnd. Kun 20 prosent
hadde i liten grad planlagt reiseruta. 28 prosent hadde delvis -

\
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planlagt turen

Som’ rlmellg er. er det enklere a planlegge en tur. ganske nzyaktlg s£~$§_,

. hvis en skal til.et sted 0g stort sett vaere der. Av de som haddeyﬁ

'.planlagt turen nzye, ~oppga da ogsa: 52 prosent at- ~de skulle

© overnatte stort sett pa ett sted. 80 prosent av de som ikke hadde.fﬂ :

“planlagt turen mer nzyaktlg, var p& en rundtur med.beszk pa ‘mange -
steder ' _ L L . : . S

De bllturlstene ved Holandsfjorden 'som skulle vare mer fast pa-
et sted pd turen, oppga i 76 prosent av tilfellene at de hadde -
valgt et sted i Melgy og nabokommunene som det faste
oppholdsstedet p& turen. 5 prosent av dem hadde valgt Lofoten
eller Vesterdlen som det faste oppholdsstedet i ferien. 7 prosent
skulle feriere i Bodg mens 10 prosent skulle vare. fast et sted
ellers i Nordland ‘eller Troms fylke. Bare 2 prosent av disse
" bilistene som skulle vare fast et sted, hadde valgt et sted i.
Trgndelag eller Sgr—Norge. Dette kan bety at Kystriksveien péa.
strekningen - Nesna-Saltstraumen fgrst og fremst blir brukt av
bilturistene hvis de er pd rundtur eller har valgt et fast
oppholdsted i dette lokale omradet. De bilturistene som eventuelt
har valgt & ligge fast i andre deler av Nord-Norge eller Sgr=.
Norge reiser eventuelt fgrst og fremst over Saltfjellet.
Begrunnelsene for. & kjgre Kystriksveien er da ogsad knyttet bade
"~ til attraksjonene ved Kystriksveien i seg selv, og ulemper ved
a4 kjgre over Saltfijellet. 18 prosent av bilturistene ved
Holandsfjorden oppga .imidlertid praktiske. grunner . for  sitt
veivalg, stort sett at dette var korteste veien nar de skulle til
sitt feriested eller slekt og venner i distriktet. Noen fa oppga ‘
dessuten at de tok bilturen fordi den var billigere enn
~ hurtigbaten. Klart flere (27 prosent) oppga - gnske  om
naturopplevelse generelt eller a se interesant landskap som
"3rsaken til at de kjorte der. I tillegg nevnte 11 prosent at de
hadde hgrt at dette var en fin strekning. Kun 3 prosent oppga
uoppfordret Svartisen som hovedattraksjonen, mens 6 prosent sa
"at de kjgrte denne delen av Kystrlksvelen for & se kysten eller
fjordene.

15 prosent av bilturistene begrunnet turen p& Kystriksveien med
at det var mer & se enn pa E-6 over Saltfjellet og at de @nsket
‘ variasjon. 16 prosent sa ogsd at de kjsrte her for fgrste gang,
de var med andre ord litt nysgjerrige. I tillegg var det dem som
fortalte at de valgte Kystriksveien bevist. for & slippe den
hektiske kjgringen over Saltfjellet. Andre sa at de hadde god.
tid. Noen fortalte at ferjene bidro til at de fikk flere pauser

og tid til & nyte naturen (og ba samtidig om at ferjestrekningene

madtte opprettholdes som turist—attraksjoner). Det var dessuten
de som hadde valgt Kystrlksvelen fordi de Qnsket a oppleve den
nye tunnelen

‘ .Kystrlksvelens funksjon for bilturistene er derfor to-delt. Den
fungerer 'som den praktiske trafikkaren for dem som har valgt a
tilbringe. ferlen eller helgene mer fast pa ett sted i Melgy. eller
‘nabokommunenen. Den fungerer ogsa som en av flere dagsetapper for
det flertallet som er pa rundtur 1 Nord-Norge, og som dels sgker
Kystriksveien - pd = grunn' . av = de varierte. natur-  og.
landskapskvalitetene, og. dels velger en avveksllng fra den
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vanllge og hektlske karlngen over. Saltfjellet

x6 4 Bllturlstenes bruk av omradet mellom Bod¢ oq: Nesna[Mb

Undersgkelsen blant bllturlstenel v1ser at gjennomsnlttllgwg;f4:5ﬂ

oppholdt disse bilistene seg ca 4 netter -i omradet mellom Bodg !
i :nord og Nesna/Mo i sgr, med 95 prosent av dem med kortere
-oppholdstid enn 2 uker. De som hadde valgt seg .et midlertidig
- ferieoppholdsted 1  omradet og tok seg  en -dagstur langs

‘Kystriksveien var gjennomsnittlig 10 netter i omraddet mellom Bodg

og' Nesna/Mo, mot vel 3 netter i omrddet blant bilturistene
forgvrig. ‘ ‘

Nar oppholdstiden i omrddet er 3 ganger s& lang for de som slar
seg til litt pa et sted i omradet og drar pd dagsturer, i forhold
til bilturistene forgvrig, skyldes nok det at de som slar seg mer
til ro i 68 prosent av tilfellene overnatter pad egen hytte eller
hos slekt og venner i omradet. 2/3 av de gvrige oppholdsturistene
1 omradet har bodd pa& campinghytte eller campingvogn/telt pa
campingplass. 1/3 =~ bodde i campingvogn/telt utenfor
. campingplassene. ’ ' o

Bilturistene foregvrig, dvs. gjennomfartsturistene, har bare i 25
prosent av tilfellene overnattet pa ‘egen hytte eller hos slekt -
0g venner i omrddet. Og de drar i langt stgrre grad rett 1i.
‘gjennom kystomradene, med en overnatting i nerheten av Bodg og
en annen i . retning av.. Nesna og Mo. 45 prosent av
"gjennomfartsturistene" bodde forgvrig pa campingplass i omradet,
‘enten i campinghytter.eller egen campingvogn/telt. 10-15 prosent
av dem brukte ogsa hotell i omradet. Og like mange slo seg ned
utenfor camplngplass i camplngvogna ellet teltet sitt.

De bllturlstene ‘ som besgkte - Engabreen oppholdt seg:
gjennomsnittlig 1 natt lengre i omradet mellom Bodg og Nesna/Mo -
enn de andre bilturistene generelt (tabell 10).

Tabell 10: Bilturistenes oppholdstid i kystomradet mellom Bodg
og Nesna/Mo. Antall netter.

Type bil- Antall Standardavvik | Antall

turist 1) | oppholds-— interviju-—
netter . objekter

Dagsturlster 10 5,' 8 : | les

pa : ‘

‘midlertidig

opphold -

Bilturister 3 ' 4 | 375

forgvrig : '

Bilturister 5 | 4 41"

pa besgk til ' : ‘ . ;

Engabreen

Ialt = |4 o s | 440

1) Typene:. er 1ikke ekskluderende,vdvs bllturlster som besgkte
Engabreen bestdr bade av dagsturister og av bilturister forgvrig.

;
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En viktig konsekvens av Engabreomradets eksistens er derfor at
denne' brearmen. og. ,omradet rundt omradet fungerer .som. en

‘;mellomllggende attraksjon pa reisen som. til -en. viss: gradl.  l
"bremser" pa- gjennomfartsturlstenes ‘ferd langs Kystrlksvelenvﬁ*

~ Bremseeffekten bestdr da i .det- at- bllturlstene som’ besgker;j o

"Engabreomrddet, ikke far tid til & relse sa lang for de'
overnatter som de ellers kunne»gjzre 'Til en viss grad kan
- ferjene ha noe av den samme "bremsefunksjonen" (samtidig som
ferjekostnadene ogsé kan ha en’ "skremselsfunksgon" i den forstand
at. enkelte foretrekker a- kjﬁre en ferjefrl forbindelse som er-
rimeligere) .

.6.5 Hoved—-attraksjonene for bilturistene i Ndrd—Norqg

26 prosent av bilturistene som ble intervijuet ved Holandsfjorden,
oppga ikke hva de- hadde planlagt & besgke av omrader, steder
eller attraksjoner i Nordland eller Nord-Norge forgvrig pa turen.
76 prosent fortalte hva de i utgangspunktet hadde lagt vekt pa
av relsemal eller attrakSJOner. o

Det omradet som ble nevnt av flest bilturister at - de skulle
besgke, var Lofoten og Vesteradlen. 19 prosent av dem nevnte dette
omradet, ndr de ble spurt generelt ,om hvor.de hadde planlagt &
reise i Nord—-Norge. Nesten llke mange (17 prosent). nevnte
imidlertid - Kystriksveien  “som den . nest viktigste
turistattraksjonen som de hadde planlagt & besgke pa turen, med
Svartisen. som det tredje viktigste trekkplastret. Saltstraumen.
var. det fjerde oftest nevnte stedet som var planlagt & besgke
(tabell 11). De som svarte ble da ikke presentert for noe bestemt.
svaralternativ, men valgte selv svar ut fra egne tanker og sto -
fritt til & nevne flere ulike attraksjoner og reisemdl samtidig.

Tabell 11: Bilturister etter omrdder, steder ellerbattraijoner
de hadde planlagt a besgke pa turen sommeren-1990. Prosent.

Planlagt beszksomrade/ . .| Andel som névnte omradet/
attraksjon . . attraksjonen
Lofoten/Vesteralen 19 .

Kystriksveien ‘ A = 17

Svartisen , o 13

Saltstraumen . B 9

Nordkapp g . : 8

Bodg 4 o 8

Andre svar |

I alt o

Det var de langveisfarende bilturistene fra mellom— og sgr-Europa
~eller andre verdensdeler som s&rlig nevnte Lofoten/Vesteralen som
et reisemal pa turen. 60 prosent av bilturistene fra szr—Europa
~eller andre verdensdeler nevnte dette omradet I.tillegg oppga
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14 prosent av dem at de skulle til- eller hadde vart pa Magerzy
el Nordkapp pa turen. 1/3 av tyskerne 0g.. nederlenderne nevnte-,
'ogsa Lofoten og Nordkapp som relsemal for turen i e e

“De norske og nordlske bllturlstene oppga 1kke pa langt nar g ey

ofte. Lofoten/Vesteralen eller~Nordkapp som noe planlagt reisemal.
De: nevnte oftere mindre steder eller spesielle interesser..Noe:
- av forklarlngen 'pa .det. kan . vare- at - de norske og nordiske’

' pilturistene i stwrre grad oppglr ha besgkt Lofoten/Vesteralen “_f'

og Nordkapp pa tldllgere turer.

‘De vanllgste begrunnelsene for valg av relsemal pa den turen de
var pa sommeren 1990, var "vakker natur, slekt og venner, eller
nytt sted". ' : ,

- @gnskene om & besgke "nye steder" har trolig sammenheng med at
mange 'av bilturistene p& Kystriksveien viser seg & ha vert i
Nord-Norge ogsa tidligere. Hvis vi ser bort fra bilistene som
hgrer hjemme i Nordland, dvs som er fast bosatt. der, sa hadde 60
prosent: av bilturistene kjgrt . over Saltfjellet pa tidligere
turer. Kun blant langvelsfarende bilturister bosatt i Tyskland,
Nederland, andre steder i sgr-—Europa eller andre verdensdeler var

det et klart flertall som ikke hadde vart i Nord-Norge fgr. Ogsa

" blant de besgkende fra ‘de .andre nordiske landene var det et -

flertall som hadde kjgrt over Saltfjellet pa tidligere turer. De

. fleste norske og nordiske bilturistene var med andre ord erfarne:

Nord-Norge reisende. 80 prosent av de langvelsfarende fra mellom—
'Europa mm opplevde 1m1dlert1d Saltfjellet 0g gyene . 1 nord—Norge
for. fgrste gangen. o

» Flertallet av bilistene, ca 60-70 prosent, hadde imidlertid ikke
besgkt denne eller andre deler av omradet ved Svartlsen fegr. Det
gjaldt uansett bosted utenfor- Nordland

41 prosent av bllturlstene generelt ved Holandsfjorden hadde
kjert over Saltfjellet tidligere pé& den turen hvor de Dble
1nterv3uet,‘enten p& vei nordover eller pa sgrtur. Det vanlige
mgnstret var & kjgre over Saltfjellet pad vei nordover pa E6, for
deretter & kjore sgrover Kystriksveien. Siden relativt f& oppga
at Nordkapp'var et viktig reisemdal er det mulig at de nordmenn
og utlendinger som drar til Nordkapp i st@rst grad velger & dra
E6 sgrover ogsd, og ikke tar Kystriksveien. Kystriksveien er
sannsynligvis. mer et alternativ  for dem - som snur i

- Lofoten/Vesterdlen eller ngyer seg med.a kjgre over Polar81rkelen>

for de drar szrover igjen.

62'prosent av bilturistene som var pd vel sgrover, hadde kjgrt
over Saltfjellet pd E6 tidligere pa turen. Da er ikke innbyggere
i Nordland fylke regnet med. Andelen' ville trollg vert enda
‘hgyere thS_lkke bilturister fra nord-Sverige og fra Troms og
Finmark "pd vei sgrover, var regnet med. Disse som er bosatt
nordpa, vil naturllgv1s sgeldnere kjgre over Saltfjellet for de
drar. szrover pa samme tur. - \

Underszkelsen blant bllturistene/;viser forgvrig at det er
kystintereserte bilturister som velger & kijgre Kystriksveien. P&
. sp@rsmdl om hva de ville velge, hvis de skulle velge mellom &
besgke @yene eller fjellene langs Kystriksveien, svarte klart de -
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fleste at de ville véléé & besgke éyene. 51 prosentVOppgafat‘de

da ville foretrekke gyene, mot 23 prosent som ville besgke =
: fjellet 16 prosent av bllturlstene ville. velge begge deler eller:,;@,”v.
- ga andre svar, og. 8 prosent klarte 1kke a bestemme seg. S

Det er norske bllturlster som forst og fremst vil foretrekke a' '"
besgke gyene framfor fjellet, hvis de skulle velge. Utlendingene -
er - omtrent ' like interesert 1 begge deler, samtidig som . -

utlendingene ogs& er noe mer usikre nar de far et slikt valg.
Bilturistene fra @stlandet har forzvrlg en tendens til & si "ja
takk, begge deler..", selv. om de ogsd som nordmenn flest 3—4.
ganger sa ofte sier de ville velge & besgke @gyene framfor
fjellene langs Kystriksveien (tabell 12).

Tabell 12: Bilturister ikke bosatt i Nordland fylke etter hva de
ville velge & besgke langs Kystriksveien hvis de skulle velge;
gyene eller fjellene. Prosent. Basis er 345 intervjuobjekter.

Bosted @yéne | Fjellene Vet ikke Andre svar
Troms, | 59 24 3 12
Finmark ] ' ‘ ‘ ,

Trgndelag |52 |24 = 4 14
‘Vestlandet |56 . |25 13 -
Oslo/Rkers | 53 15 s ‘ 24
@stlandet 56 14 : 9 : 21
ellers

Andre 35 38 |18 \ 9
nordiske" : ' g

Tyskland, 46 32 . 14 . 18
Nederland : .

Andre | 36 36 : 14 " 23
I alt |51 123 8 16

Den verbale interessen for & oppleve gyene langs Kystriksveien
var vesentlig hgyere enn de faktiske besgksandelene. Kun 17
- prosent av bilturistene hadde beswgkt eller skulle besgke @gyene
langs Kystriksveien mellom Bodg og Nesna .pa denne ' turen.
Tilreisende fra Oslo/Akershus og fra andre verdensdeler, sarlig
USA, besgkte gyene 1 omrddet i noe stgrre grad enn de andre
- bilturistene. Sannsynligvis kan det ha sammenheng med tidligere
tilknytting til distriktet. De mest besgkte gyene var Grgngy,
Arngy, Melgy, Rgdgy o0g Bolga med minst 10 prosent hver av
gybesgkerne. I tillegg kommer 12 andre gyer besgkt “av noen fé.

1/4 av bilturistene oppga 1m1dlert1d at de hadde eller skulle
besgke andre gyomrader i Nord-Norge pa denne turen. 2/3 av disse .
fortalte at Lofoten var blant besgksmalene. 5-10 prosent oppga
ogsd Magergy med Nordkapp, mens .Kjerringgy, Torghatten, Hamargy:
og Senja ble nevnt av noen i tlllegg til andre zyer g
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Flertallet av bllturlstene som 1kke var bosatt i Nordland, S
o ‘prosent, oppga imidlertid at de.ikke. skulle besgke. zyer pa denne,e
. . turen hverken langs Kystr;ksvelen eller .andre.. steder i. -Nord-
De som. 'i minst- grad.- hadde lagt opp til - zybeszk var}: L
“hvor .nesten 80 prosent

Norge.

bllturlstene fra ‘andre nordiske’ land,
holde seg pé fastlandet. De mest gy-orienterte var:
og szr—Europa og andre

hadde tenkt a

bilturistene langveisfra,
Det wvar dlsse bilturistene, _
nordiske tilreisende som i'minst grad hadde opplevde zyomradene,“
i Nord-Norge pa& tidligere turer ‘i Nord-Norge' (tabell 13).

verdensdeler.

fra mellom—

57‘

sammen med de - andre .

"40 prosent av. dem som hadde opplevde nord-norske gyomrader pa

tidligere turer oppga Lofoten som stedet.

1/4 oppga at de hadde

vert pa gyer pd Helgelandskysten tidligere. Kjerringgy, Vargy og

Rzst ble ogsd nevnt av flere.
‘ikke regnet med,

Finmark.

Innbyggere i Nordland fylke er da
men det er bilturister fast bosatt i Troms og

" Tabell 13: Bllturlstef ikke bosatt i Nordland etter bosted og

andel som besgkte  gy-—- omrader i Nord—Norge pd denne ‘eller
tidligere turer. Prosent o : '
Bosted 'Qyomréderh' Andre' Skal ikke 'Tidligere 
| mellom gyomrader | besgke gy— | turer:
Bodg og i Nord- omrader pa ‘ ) S
Nesna - Norge | denne Har besgkt
: turen gyomrader
' S i Nord-
Norge
Troms, 12 6 68 - 77
Finmark
Trendelag 18 . 24 60 44
Vestlandet |13 23 58 53
Oslo/ 23 28 49 50
Akershus
@stlandet | 19 21 63 49
ellers C
Andre 6 18 77 24
nordiske
land .
Tyskland, |14 34 50 18
Nederland ' ' '
Andre |23 64 27 18
land
I alt 17 26 - 57 43

ty
{
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7. Interessen blant bllturlstene for
,]avstandsopplevelse av. Engabreen fra
*Kystrlksvelen e I

‘.InterVJuundersgkelsen . pa . Kystrlksvelen o v1sé£ i‘at:
,avstandsopplevelse er den maten de~ aller. fleste - bllturlstene

. .opplever. Engabreen -pad. For & . f4 bedre innsikt dennef~fv,
opplevelsesformen.ble det gjennomfzrt en egen underszkelse pa den ..

Abeste ut31ktsplassen ved Braseth pa Kystrlksvelen

For dem som kommer karende med bil langs kystrlksveien sgrfra,
er 'Engabreen et sterkt blikkfang ndr brefallet &penbarer seg pd
den andre siden av' Holandsfjorden. For bilturistene som kommer
sgrfra er den beste ut81ktsplassen pa en odde:tvers overfor
Engabreen, ved Braseth. Der er det - laget til en stgrre
avkarlngsmulighet-for'dem som vil stoppe opp ©0g se pad breen.
Denne utsiktsplassen’'ligger ca 5 km i fra nedre del av brefoten.

"malt i luftlinje, men brefallet og breplatdet pa Svartisen.
dominerer 1likevel utsikten. De som  kommer nordfra vil se .-

dominerende ' brepartier ogs&d fegr. de kommer til = denne
~utsiktsplassen, ikke minst lengre. inne i Holandsfjorden hvor.
deler- av. Svartisen er: godt synllg fra Kystrlksvelen

VelkantlnterVJuene viste at 2/3 av bllturlstene stopper langs
Kystriksveien for & se pa Svartisen med brearmen Engabreen. Ca.
80 prosent av dem som stoppet sommeren 1990 oppga a ha stoppet
ved den' . opparbeidede utsikts—'og rasteplassen pd Braseth tvers
overfor Engabreen. De fleste av de 20 prosent zvrlge ‘stopperne
hadde stoppet ved Svartiskroa litt lengre inne i- Holandsfjorden
. eller i’ veikanten eller lommer ved veien. Utsiktsplassen pa.
Braseth rett overfor Engabreen er derfor klart den viktigste
plassen hvor bilturistene opplever Engabreen pa avstand.

‘Utsiktsplassen har plass til et stgrre antall biler, og var
sommeren 1990 wutstyrt med 3 sitte— og ' spiseplasser, en
sgppelcontainer  og ‘en " mindre 1nformas30nsplakat om
- Engabreomradet. Plassen ligger forgvrig ca 100 meter i fra en av
de to anlgpsstedene hvor de lokale rutebatene henter besgkende
over til Engabreen. Rett ved er det derfor parkeringsplasser for
dem som skal reise over til Engabreen fra n&rmeste avreisebrygga.

'Ut31ktsplassen er. anlagt spe51elt som et tilbud tll turister som
kjogrer forbi i egen bil, eller som reiser pa tur s@rfra eller
nordfra for & se breen og etterpd dra hjem igjen. Utsiktsplassen’
er ogsa et  reisemdl og snuplass for busser som kommer kjgrende
med turister som vil se en av Norges stgrste breer, og som ikke
har tid eller interesse for & reise over Holandsfjorden og f& en

naropplevelse av Engabreomradet. Slike busser kommer blant annet
med passasjerer fra hurtigrutene, som blir. bragt ferst sgrover
fra @grnes til ut31ktsplassen ved Engabreen. Deretter reiser de
med busseen nordover 1gjen over Saltstraumen til Bodg, hvor de
tar 1gjen hurtlgruta pa vel nordover langs kysten v

Ut81ktsplassen er med andre ord et tllrettelagt tilbud for_
turister som gjerne vil se en stgrre naturattraksgon i form av
Norges nest stgrste bre Bruken av- utsiktsplassen kan ogsda gi -
noen 1nd1kasgoner pa hvor betydningsfulle slike storstllte
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landskapsopplevelser er for blltﬁflstene' p4d reise i Norge..

Opplevelsene har da imidlertid form av avstandsopplevelse, ett

relatlvt kort - zyebllkk i lzpet av: en. lengre bil eller busstur.;§ Q ¢g;

7.1 Bruken av ut31ktsp1assen pa rlksvelen

Bruken av ut31ktsplassen er en. 1nd1kator_ pa bllturlstenesvn-
interesse for. avstandsopplevelse, som har mange usikre ‘sider...
Selv om antallet som stopper, og hvor lenge folk er. pa
utsiktsplassen kan - si noe om  interesen . for - storstilt.

landskapsopplevelse, er det viktig & fad et noe mer presist bilde
av folks interesse for ‘landskapsopplevelsen. -De som stopper pa

en utsiktsplass viser seg nemlig & ha mange grunnner for det, og. .
ikke bare for & nyte utsikten. En grundigere oversikt over-

bruksomfanget . og bruksmgnstret  ble innsamlet ved hijelp ‘av_, ””'

observasjon. av utsiktsplassomradet, i tillegg = til
veikantintervjuene. Observasjonene ble samtidig en kontroll pa
om det bilturistene fortalte i intervjuene stemte overens med hva
bllturlstene gjennomsnlttllg sett gjorde. :

7.1.1 Observasjon av bruken

Bruken . av ut51ktsplaSSen ble kartlagt av‘ medhjelpere -som_

observerte i hvilket omfang og hvordan bruken av utsiktsplassen
var pa 5 wulike dager i juli sommeren 1990. ‘Observasjonene var
fordelt over tilsammen 19 timer, hvor det tilsammen passerte ca
665  kijgretgy hvorav - 189 eller 28 prosent kjgrte inn pa
utsiktsplassen. Disse observasjonstimene var konsentrert til 3-5
timer midt p& dagen, hvor trafikktellinger tidligere hadde vist
at det meste av fritidstrafikken var konsentrert til. Siden
trafikken vanligvis ~er  lav ' pa denne  strekningen = fgr

ferjetrafikken setter inn, startet observasjonene vanligvis etter
at ferjetrafikken begynte & komme i 1100 tiden. Observasjoene var .

forgvrig fordelt pd to sgndager og tre ulike hverdager spredd

over fgrste og siste del av juli. Observasjoner ble slgyfet pé 

dager hvor det var sa& darlig ver at det var darlig utsikt over

fjorden. Kravet til vaerforholdene var at turister som stoppet

kunne se 'deler av Engabreen eller hele breomradet fra
utsiktsplassen. : ; :

Pa dager med stor trafikk ble det brukt to observatgrer, som
dekket hver sin del av utsiktsplassen. Hver observatgr hadde et
ferdigtrykt skjéma, -hvor kjgretgy som stoppet ble nummeret
fortlegpende. I tillegg ble klokkeslett for ankomst og avreise
notert. Opplysninger om hva folk gjorde ble notert etter hvert
som aktiviteter ble observert. I tillegg ble kjgretgy registert
som passerte uten & stoppe. P& tidspunkt hvor det var stor
trafikk var det vanskelig & fa notert alle aktuelle opplysninger
for alle kjgretgyene. Det var i slike tilfelle gitt prioritet til
& - observere volum og - sammensetting av trafikken forbi
utsiktsplassen og 'som stoppet, mens detaljerte observasjoner av
hva bilistene i den enkelte bil gjorde ble nedprioritert.
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7.1.2 Bruksbmfanq'

7

'Traflkken forbi denne ut31ktsplassen var som.normalt relatlvt lav
utvalgte observasgonsdagene, bade pa
sgndagene.

hverdagene Og_ SN N
‘Antall karetzy pr time var gjennomsnittlig ca 35"

Stykker,, med noe variasjon fra dag til dag og med ytterpunktene =~ '

volumessig fra 26 og 47 kjpretey pr time. Variasjonen kan ha
- sammenheng med ndr pad dagen observasjonene foregikk, for det var
en noe hzyere_traflkk etter k1l 12 hvor ferjetrafikken tok seg

opp -

Det alt vesentligste (rundt 90 prosent) av denne: trafikken pa

dette punktet av kystriksveien var personbiler. Rundt 5 prosent
‘var lastebiler eller busser pa de tidspunkt hvor disse tellingene
- foregikk. Og det var en noe stgrre trafikk s@grover enn nordover,
‘med ca 55 prosent av kjgretgyene pa vei mot sgr..- :

(Tabell 14).
Tabell 14: Trafikkvolum og sammensettning pa kystriksveien ved
ut31ktsplassen mot Engabreen (Brasetvik) . Utvalgte dager Jjuli
1990. ;
Dato ‘| Antall | Tids— | Antall |Antall | Andel | Andel | Andel
i | timer |'punkt | kjgre- |kjgre— | pers. -|buss/ | s@r-
juli | obser- | pa tay | tay biler | laste— | over
. : vert dagen som | pr - | bil ’
: ", pass-— time
erte
6 2.5 1230- | 118 |47.2 |- |- - |57
1500 ' ' o
8 3.5 1030 128 | 36.6 92 |1 . |55
1400 - e : ) :
10 |3 11-14 | 116 38.7 |94 |5 54
25 | 11-16 | 170 34 |89 5  |ss
30 5 11-16 134 , | 26.8 88 9 52

Engabreen kommer nok noe mer plutselig og dominerende tilsyne for
dem som kommer sgrfra enn nordfra. De som kommer s@grfra har
dessuten nettopp kart av en ferje, slik at behovet for a stoppe
av andre grunner enn & nyte utsikten skulle vare mindre enn for
dem som eventuelt kommer{langvelsfra nordfra. De som kommer forbi
utsiktsplassen- nordfra ‘er dessuten ofte pd vei til en
ferjeavgang, med et visst tidspress for & nd ferje eller fa éen

sikker plass i ferjekgene. Det kunne derfor vere slik at de som

kommer sgrfra i stgrre grad stopper pa utsiktsplassen enn de som
kommer nordfra. Tellingene fra juli 1990 tyder imidlertid ikke
pd& at dette kan ha noen vesentlig 1nnv1rkn1ng pa om blllstene*
stopper eller ikke p& ut31ktsplassen :

Snaut 30 prosent av karetzyene som passerte uts1ktsplassen pa
disse fem dagene kjerte innom utsiktsplassen (tabell 15). Denne
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andelen er tilsynelatende'svart forskjellig fra resultatene fra -

viste -
hvorav 80 prosent..
VelkantlnterVJuenej

veikantintervijuene blant . bilistene, - som:
~.bilturistene stoppet for-a. beundre ut81kten,
- stoppet  ved uts1ktsplassen ved - Braseth

at +.2/3. av;f”‘

‘omfattet. 1m1dlert1d ‘ikke lokaltraflkken og yrkestraflkken 1angsi7g
Kystrlksvelen, noe som utgjorde vel halvparten av allé bilene pad

veien. Observasjonsundersgkelsen og. velkantlnterVJuene "blant

bilistene stemmer derfor roverens. nar.:det - faktisk bruk:. .av _ﬁ:;.u

uts1ktsplassen (2/3 av snaut 50 prosent glr ca 30 prosent)

At 30 prosent.av karetzyene»stoppet'pa utsrktsplassen tllsvarer
at ca 10 kjsretegy kjgrte innom per time, ogsd pa godvarsdager og
midt p& dagen nar turisttrafikken vanligvis er stgrst. Noen av
de som kjorte innom stoppet ikke bilen, men bare kjgrte ut av den
_asfalterte veibanen 0g . reduserte  farten til langsom hastlghet
slik ‘at det ble noen sekunders.lengre ‘tid til & 'se pa breen.

Omlag halvparten av de kjoretgyene som kjgrte innom ut31ktsf
plassen stoppet meget kort, dvs hgyst 3 minutter. Kun 5 biler-i
-timen stdppet 4 minutter eller mere. Da er ikke enkelte biler som
- parkerte pa ut31ktsplassen for a ta rutebaten over tll Engabreen
regnet med : . : e

vaabell 15: Kjgretzy som passerte ut51ktsplassen ved Engabreen
"etter-hvor mange biler og personer som stoppet, og kjennetegn Ved ,
bll og ferdselsretnlng , ,

A

Dato |Andel |Var- |Antall |Antall | Kjgre- | Kjgre- | Andel.

i - | kjore=| og ut- | stopp |person | retn. |[retn. | som

Juli toy . sikts— | pr pr nord- sgr— | var
som o -tlme bil over: | over: nor-
stopp for- som ¢ andel andel ske
—-et - hold. stopp. | som .som pers.
(tall) | 2) : 3) ‘| stopp. | stopp. | biler
l) . 1. » L .

6 23(27) |Bra | 10.8 [2.0 |22 22 73

8 19(25) |Bra: |7.1  |2.8 95

10 31(36) | Bra 12.0 2.5 |36 27 86

25 30(51) |Mid-. |10.2 [3.2 |27 28 80

_ - | dels : o '

30 '37(50) | Mindre | 10.0 |[2.5 25. - 42 82
' bra '

;- Middels bra

1) Bller ‘som parkerte for a ta rutebaten over til Engabreen er
" ikke regnet med. . ‘ _ ~

',2) Var-— oq ut31ktsforholdene var: avqrenset Sllk
Meget bra sol,  ikke skyer _ :
Bra ~enkelte skyer, men hele breen ses
skyer, breen delvis dekket
‘breplatédet dekket, Engabren ses:
;regﬁvar,~ikke'utsikt over-fjorden

Mindre bra
‘Dérlig

An.uxlu,u

3) 2 busser med turlster'nordfra som snudde pa ut81ktsplassen er
 _1kke 1nkludert :
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Gjennomsnlttllg var det 2-3 personer i hver bil som stoppet, noe.
som tilsvarer at ut31ktsplassen vanligvis hadde 10-15 personer
" pr: time pd besgk som‘varte 4 minutter om mer.

Dette var nok. et;;:!;»

- uventet lavt brukstall siden obervasjons-undersgkelsene foreglkk""‘"°A

midt pa& dagen, hvor det kan vere naturllg at. bllturlster stopperflf
-opp for a splse medbragt mat. : » ,

Kun 5-10 prosent aV'de blllstene som kjgrte 1nnom ut31ktsplassen,.3

benyttet anledningen "til & : sette seg ned ved ' de utsatte
.. spisebordene. Disse som, brukte ut81ktsplassen som "lunsij" eller
rasteplass, - oppholdt seg imidlertid - noe . lengre tid med

gjennomsnittlig 30-40 minutters varighet pa oppholdet. De som var
pa'utsiktsplassen lengre enn dette, brukte oppholdet stort sett
til 34 ta en kortere eller lengre sove- lur, eller de overnattet
i camplngbll pa stedet (tabell 16) . ’ ‘

"Tabell 16: Kj@retzy som stoppet etter varlgheten pa oppholdet og
noen‘akt1v1teter'utgvd1nuku:oppholdet Mlnutter Prosentandeler.

Dato | Andel |Andel |Andel |Andel |Andel |Andel | Andel
i som som som som | som som som
juli | stopp. | stopp. | foto-. | ikke leste | brukte | gikk
0-3 . og: . ‘| graf- | gikk infor—- | kik—"- "pd
minutt | spiste | erte ut- . |masjon | kert | do"
(Opp—. av stavla | :
| holds- bilen
tid i
minut)
6 -1 56 T(42) 37 . . 123 15 7. 4
8 54 - l12 s - -
10 47 11(36) |31 . |28 6 11 -
25 |40 12(28) | 63 22 - 6 |29 2
30 |52 4(38) |60 . 22 4 18 | 4
Det var & nyte utsikten til Engabreen som helt klart var

hovedmotivet for dem som kjgrte innom. Opp til 60 prosent av de
som stoppet, stoppet for & ta bilder ‘av. breen. Rekorden
tidsmessig var 20 sekunders stopp. for & ta bilde ut gjennom
bilvinduet. Relativt mange begrenset sin aktivitet selv pa
godvarsdager til & sitte i bilen og se ut pa breomradet. For ca
20-25 prosent ‘av bilene var det ingen personer som forlot bilen
1 det hele tatt. I tillegg var det et ukjent antall biler hvor
flertallet eller enkelte passasjerer ikke gikk ut. En del av dem
som ikke gikk ut av bilene, &pnet imidlertid bilvinduet eller ell
dgr for & trekke lltt frisk luft mens de sa pa Engabreen ‘

A - oppleve Engabreen pa avstand var tydellgv1s '1kke helt
“tilfredstillende for endel av de som‘stoppet 10-til 20 prosent -
supplerte avstandsopplevelsen med bruk av kikkert. Hvor mange
flere som ville ha brukt kikkert hvis de hadde hatt kikkert med,
er det ikke mulig & si noe ‘om. Det er heller ikke mullg_a si mer

presist hvor mange som pa grunn av utsikten bestemte seg for &
ta lokalbaten over -til Engabreen. Enkelte diskusjoner ble

e
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overhgrt som viste at folk som stoppet bestemte seg for a relse_

‘over etter at de fikk se utsikten. De fleste av disse bestemte

seg imidlertid pa grunn av at de ogsd sa lokalbaten komme, . Sllk;f

: at de derved flkk v1te at . det var mullg a relse over.v L

gDe f&rreste (5 15) glkk bort tll og sa pa den 1nf0rmas30nstavlag~“‘i';

~som var satt opp pa& siden av utsiktsplassen, hvor det var noe
- informasjon om-rutebaten. Omlag 1/4 av dem som gikk.bort til-den

lille informasjonstavla tok turen for & skjule seg litt nar deffua

skulle 1late vannet. Det " er ikke noe toaletttilbud pé&
‘utsiktsplassen, og ingen trar'eller bygninger & skjule seg bak.
Informasjonstavla, samt sgppelkontaineren ble *derfor av 2-4
prosent- av dem som stoppet brukt til & skjule hva som foregikk.
Enkelte forsgkte dessuten sa godt som mulig & gd bak parkerte
biler. Et tilsvarende antall bilister brukte ut31ktsplassen ogsa’
til & lufte kjzledyr som var med pa bllturen '

Selv om de fleste som stoppet gjorde det pd grunn av utsikten og
det tildels kortvarige inntrykk breen gjorde, var det tydelig pa
adferden at noen = stoppet av . helt - andre = grunner enn
landskapsopplevelsene skulle tilsi. Utsiktsplassen fungerte ogsa
som et rent stoppested, uten at enkelte som stoppet i det hele
tatt sa i retnlng av. utsikten. Rundt 5 prosent brukte
~-ut81ktsplassen i stor grad til denne funksjonen;- hvor de stoppet
for & gi en beskjed til andre bilister som var i samme fglge, '
hvor de vasket bilvinduene eller lyktene, skiftet SJafzr og tok .
pa& seg eller tok av seg klesplagg, samt byttet bleier pd smabarn‘
.1 baksetet. .-Dette er. en naturllg'Ibruk851tuas30n,' da. det "er-
vanskelig pa denne strekningen & finne andre steder & stoppe, 0g .
' pa grunn av de gode avkarings—muligheter til utsiktsplassen;

Ingen av de nesten 190 bllene som kjgrte inn pa plassen benyttet

‘anledningen til friluftslivsaktiviteter, feks i form av -4 fiske

i sjgen'nedenfor eller & ga tur langs veien, utover meget korte
turer pa selve utsiktsplassen for & lufte blkkja

7.2 Arsaker til den relativt lave brukerinteressen.

'7.2.1 Standarden pa utsiktsplasSen : >

Det er godt mulig at bruken av utsiktsplassen kunne vert
anderledes, hvis plassen hadde hatt en annen :standard enn i dag.
Trolig er det eventuelt & utforme plassen noe mer attraktivt enn
i dag som kan f& betydning. Sommeren 1990 var plassen en
- grusslagt avkjgring, uten mer innbydende grenne partier og
informasjonsopplegqg. ' o ’ -

Om mangel av toalett er vesentlig kan det vare tvil om, med det
forholdsvis lave antall brukere og toalettmulighetene som er
pa/ved ferjene. Med kun 10-15 personer pr time som bruker
utsiktsplassen mer enn 3 minutter, og 2-4 prosent av disse igjen
som "toalett—-trengende", er det paviste bruksbehovet ganske lavt.
Men forholdene er da heller ikke lagt tll rette for. denne form
- for nzdvendlge erend. ‘
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7. 2‘2‘Tidspres§ bg tidStiipasninq'

.'“ifUndersakelser fra Aurlandsdalen v1ser at ferdselsmﬁnstret tll de;5‘

 tfre1sende bllr klart . pav1rket av. tldspress, “hvis de: skal na

"kollektlve transportmldler De som er'seint ute for avgang ellerlf,f?

tror de er seint ute i forhold tll & f& plass, prlorlteter i
sllke tilfelle & reise rett til ferjeleie eller bussavgangsplass.:

For 'utsiktsplassen ved- iEngabreomradets vedkommende er - slikt = ..
tldspress bare aktuelt for dem som reiser sgrover, hvor det ca- . .~

15-20 minutter lengre sgrpa starter to ferjestreknlnger .med
‘tilsammen vel 2 tlmers reisetid. :

Siden det ikke var klare forskjeller mellom andelen som stoppet
. pa vei sgrover eller nordover, er slikt tidspress imidlertid
- neppe noen vesentlig forklaring pa hvorfor relativt fa benyttet‘»

seg av utsiktsplassen. Hvis det da ikke er slik at de som reiser .

sgrover har tidspress for & na ferjekgen eller ferje avgangen.
- 0g de som reiser nordover fgler at de nettopp har vert vel 2

timer ombord i ferjer, og derfor har mindre lyst til & stoppe
bare 15-20 minutter etter at‘de har'begynt a kare igjen.

7.2.3 Utsikten som dagllgdags opplevelse eller som_ del av en

~'lengre dags opplevelse - _ , Elzq_

En v1kt1gere forklarlng pa den relatlvt lave andelen som stopper"
pa utsiktsplassen er nok at en: del av biltrafikken har utsikten -
-som en daglig opplevelse eller en s& vanlig opplevelse at de ikke.
ser noen grunn for & stoppe énna en gang. En annen mulig.
forklaring er at endel av de som kjgrer forbi, passerer utsikten
til Engabreomradet som-del av en lengre dagstur, hvor det har

vert mange store naturopplevelser allerede. Engabreomradet blir

derved ikke s& spesielt at de reisende finner grunn for & stoppe .
opp. Dette kan imidlertid neppe vare hele forklaringen, for det
er ingen andre stgrre breomrdder av den bllkkfang typen langs
riksveien innen en dagstur avstand. :

Endel av blllstene har trolig har-fatt "mettet" noe av sin
interesse for & oppleve isbreer bade tidligere p& den samme
reisen, feks pa den andre siden av Svartisen eller pad Vestlandet,
eller pd tidligere reiser. Som nevnt tidligere hadde 60 prosent
av dem opplevd bre tldllgere, 7 prosent sagar tidligere pa samme
turen. o

Den relativt lave andelen av bilturistene som: stopper ved
utsiktsplassen mot Engabreen forteller‘nok derfor fgrst og fremst
at Engabreen kun er en bi-attraksjon for mange av bilturistene.
Dette kan bety at deres oppmerksomhet kan vare relativt fglsommme .
for alt som kan gjgre ‘omradet mindre attraktlvt v1suelt,~ikke
minst pa avstand A
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8. Bruken av omradene ved Storglomvatn

”VUnderszkelsene sommeren’ 1990 konsentrerte ‘seg.av: ressursme551ge§QQ!Tﬁg
grunner i stor grad om friluftslivs—og- reiselivsinteressene ved .o oo
' Engabreomréadet . Bruken av omradene ved. Storglomvatnet, -som ligger. .

.. nord for breplatdet pa Svartlsen, ble imidlertid ogsa belyst ved
“hijelp av selvreglsterlng av brukere ved de ‘to endpunktene pa_ -
anleggsvelen inn fra Glomfjord o . e

~

8.1 Undersbkelsesoppleggét

Sng som sperret utkjgrselen fra den gvre tunnelen pad anleggsvelenv
begrenset nok imidlertid trafikken i omradet til langt ut 1 juli
sommeren 1990. I tillegg medfgrte anleggsarbelde og forlengelse '
‘av den ene enden av anleggsveien i retning Holmvatn under og
etter fellesferien den sommeren, at ferdselen 1 omradet ble
forskjgvet noe i forhold til den ene selvregisteringskassa.

Antall ferdselskort som ble fylt'ut i omradet ved Storglomvatn

var likevel hgyt (over 800) i lgpet av siste del av juli, august
og forste halvdel av september. . \

Pa grunn av registeringsproblemene sier dette tallet neppe noe
-presist om bruksvolumet av omradet, da det trolig har vert en del
brukere som har passert registeringskassene uten. ‘4 ha gitt -
opplysninger. Sannsynligvis er dette tilfelle spesielt -ved
anlegsveien inn i retning Holmvatn, hvor forlengelse av
-anleggsveien etter at registeringene startet. medfgrte "at -
selvregisteringskassa i lengre tid ble stdende klart utenfor
- ferdselsveien til fotvandrerne. At antall utfylte ferdselskort:
er noe hgyere enn ved Engabreen tilsier forgvrig ikke at omradet
- ved Storglomvatn er brukt mer eller mindre Engabreomradet. Det
relativt hgye antallet av ferdselkort tyder. imidlertid pa at
omradet ved Storglomvatn er et v1kt1g friluftslivsomrédde ogsa i
tlder med anleggsdrlft

8.2 Storglomvatn er viktig lokalt bruksomride.

Den pagdende anleggsdriften og registeringsproblemene gjgr at det
ikke er mulig & si noe presist om hvor representativt
opplysningene er. Ferdselskortene viser imidlertid at omraddet ved
Storglomvatn fgrst og fremst er et viktig omradde for innbyggerne
i Melgy kommune og nabokommunene. 44 prosent av de registerte
brukerne ‘ved Storglomvatn var fast bosatt i Melgy kommune eller
nabokommunene, mens 13 prosent av brukerne av Engabreomradet var .
bosatt der. Rent bruksmessig’ kan -imidlertid den 1lokale
betydningen av omradet vare storre enn disse tallene tileier, for
endel av de lokale brukerne Har sannsynligvis vert . ved
Storglomvatn flere ganger den sommeren mens de tilreisende i -
stgrre grad har vert der en eller noen fa ganger. Interessen for.
Storglomvatn-omrddet er imidlertid ikke p& noen mate begrenset
til lokalbefolkningen eller regionale tilreisende. 1/3 av de
registerte brukerne sommeren 1990 var fast bosatt i szr—Norge‘
eller utenlands (tabell 17) . :
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Tabell 17: Brukere som har ferdes i omradene ved Storglomvatn og-
Engabreen sommeren 1990 etter fast bosted Prosent

\

'Bdéted o Vqﬂ’vﬁfi< Storglomvatn ﬁ~*5“'x“Engabreen[af.'

Melﬁy eller nabo—7 laa A |13
kKommune o e )

Nordland ellers

Troms, Finmark

Trgndelag

Vestlandet

0Oslo/Akershus

gstlandet ellers

Andre nordlske
land

Tyskland, Neder— [3 - RS | 12;>
land . : '

Andre land | 9 o o 12
I alt : 1100 - l100

Antall - 1813 | 782
‘ferdselskort . : : o .

v o o N e Jw e
0o oy o oy |

En meget begrenset del av de langveisfarende brukerne av omradet
ved Storglomvatn kom i forbindelse med lengre turer innover i
Saltfjellet eller Svartisen—omradet. Gjennomsnittlig oppholdstid
pad fottur i omraddet var nemlig kun vel 3 timer.  Denne
"gjennomsnittlige oppholdstiden var den samme som blant brukerne
av Engabre—omradet. Men det var noe flere lengre dagsturer ved
Storglomvatn enn . ved- - Engabreen. 95 prosent av de registerte
besgkende i Storglomvatnomradet var imidlertid i omradet. pa
dagsturer som varte under 9 timer.

Den viktigste forskjellen mellom. bruken av Storglomvatn og
Engabreomrddet, i tillegg til den ulike graden av lokalt innslag, .
var at Dbreopplevelsene var vesentlig mindre vesentlig ved
Storglomvatn. Men ogsa der oppga 11 prosent av brukerne at de kom
for & se péd eller ga tur pd breen. Samtidig var det langt flere
som oppga fiske som formdl med turen i Storglomvatn—omradet (17
prosent mot nesten null ved Engabreen). Det viktigste gjgremélet
for fritidsbrukerne i begge omr&dene var imidlertid fotturene,
. som 1 noe stgrre grad enn ved Engabreen  var kombinert med
naturstudier, bzrplukking eller grottebesgk. (5-10 prosent av de
registrerte besgkende ved Storglomvatn oppga sllke formal med
turene) . .

Brukerne av Storglomvatnomraddet wvar i klart sterre . grad
gjennbrukere i den forstand at de hadde vert der gjennomsnittlig
7 somre tidligere, mot 2 tidligere besgk sommerstid blant
brukerne - av Engabreomradet. . Kun 1/3 .av  brukerne av
Storglomvatnomradet var = fegrstegangsbrukere, mot - 2/3
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fzrstegangsbeszkende blant fotvandrerne ‘inne ved Engabreen .
Arsaken til forskjellene llgger 1 de mange lokale brukerne av: -
f‘Storglomvatn—omradet.; : . o . R PP

iDe tllrelsende som. brukte Storglomvatnomradet v1ser seg forzvrlgf?T;LVL”

4 i noe stgrre grad 4 ha overnattet i omradet (kommunene) rundt :
Saltfjellet/Svartlsen enn de tilreisende- ved Engabreen. Om»

,7~arsaken er at de besgkende ved Storglomvatn er i omradet i lengrefg ;'

“tld og4komb1nerer~beszk ved Storglomvatn.med.beszk ved.Engabreen,“j
- viser ikke undersgkelsene. Ferdselskortene viser imidlertid at
- de besgkende ved Storglomvatn i klart mlndre grad bor pa hotell
i omradet rundt Saltfjellet/Svartlsen, men oppholder seg hos
slekt og venner, pa egen hytte og pa rlmellgere 1nnkvarter1ng pa
llnje med de besgkende ved Engabreen

~o
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9 Sammendrag og forelzplge konkluSJOner

9.1 Innlednlnq

Underszkelsene sommeren 1990 hadde som: formal a legge et grunnlagv
for i ettertid & vurdere -konsekvensene for friluftsliv og
'reisellv av Stor—Glomfjord—utbygglngen "Slike konsekvenser kan
eventuelt omfatte bade at endrlng i mll]zkvallteter far enkelte

- tidligere brukergrupper til & flytte sin friluftslivsaktivitet
til andre omrader, at nye brukergrupper kommer til p& grunn av
endret tilgjenngelighet eller service. Vannkraftutbyggingen kan
ogsa fgre. til at  det kan Dbli endringer i opplevd
opplevelseskvalitet slik at omradet far lavere eller hgyere
bruksverdi for brukerne

9.2 Attraksjonene oq dagens bruk av Engabreomradet -

Undersgkelsene = viste  at minst 12 000 personer besgkte
. Engabreomradet sommeren 1990 og at disse besgkene er- -konsentret.
til en forholdsvis kort sesong fra midten av juni til midten av
august. I 80-85 prosent av arets dager er derfor Engabreomradet
~ikke eller lite brukt til friluftsliv eller rekreasjon, noe som
er et hovedproblem ved drift og forrentnlng av kapitalkrevende . -
_turlsttllbud i omradet. :

2/3 av de beszkende kommer langvelsfra og er ikke fast bosatt i
‘Nordland fylke. Engabreomradet er derfor i stor grad en naSJOnal>
og  internasjonal - attraksjon. Kjernen i attraksjonen er
opplevelsen av breen, naturomrddet. rundt og fotturen inn mot’
brefoten. De farreste gar opp pa selv breen, men de som gjgr det
blir gjerne noen dager og representerer selv om de er fa personer .
opp mot 1/3 av brukstiden av Engabreomradet malt i timer
. (Overnattingsbesgkendes "bruk" blir regnet som 24 timer pr degn
de er 1 omrddet, noe som "bruksmessig" selvsagt er ‘en
overdrivelse) . :

99 prosent av de besgkende kommer -imidlertid kun p& kortere:
dagsturer og er 1 omrddet kun 3 timer gjennomsnittlig. De
dagsbesgkende har imidlertid et behov for bevertning og bruker
for 2/3. ‘delers vedkommende &  kjgpe enten varm mat - pa
Turistpaviljongen eller  kaffe mm. I tillegg fungerer
bevertningsstedet som et utsikts- og oppholdssted for de som
venter pa turfglge som gar inn til breen, dvs serveringsstedet
har en sosial funksjon for dem som ‘ikke har fgrlighet eller
interesse til & g& innover til brefoten.

For 1lokalbefolkningen fungerer Engabreomradet bade som en
attraksjon som de har egne opplevelsesgleder av og gjerne viser
besgkende gjester Engabreomr&det er ogs& en opplevelsesramme
omkring en begivenhet eller arrangement, enten det er bryllup
eller slektsstevne m.m. : ' :

Nar tilstrgmmingen er savidt stor som den er skyldes dette ogsa
at kommersielle interesser utenfor 1lokalsamfunnet arrangerer
turopplegg ditt. 50-60 prosent .av de besgkende til Engabreen
sommeren 1990 kom som' deltakere pad kommersielle turopplegq :
organisert av relativt f& cruise- eller transportselskap med
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- hurtigbat eller bussopplegg’ I tllleggykommer at relativt mange
(over 10 prosent av totalen) kommer pa fellesturer arrangert av

: fr1v1lllge ~ foreninger . og . firma, - deltar pa.u ulike.
,underv1sn1ngsopplegg organlsert .av. leirskole eller Vanllgeif~

skoler, eller deltar pa sosiale arrangement (fra sglvbryllup til
rellglgs samling). Flertallet av de besgkende kommer med andre
ord i tilknytting til organiserte 1nteresser, som sannsynllgv1s

har betydelig forankring pOlltlSk og narlngsme831g bade lokalt;.gl

. 0og reglonal

\,

" Kun ca 30 prosent av de besgkende til Engabreen kom som mer
individuelt reisende sommeren 1990. Bilturister som kom over fra
tur pa Kystriksveien utgjorde en stgrre andel av dlsse mer.
individuelt reisende. -

9.3 Avstandsopplevelse av Engabreen

Nar bilturistene ikke utgjorde en stgrre andel av det totale
- antall brukere av Engabreen skyldes det bade at
bilturisttrafikken langs Holandsfjorden er relativt beskjeden,
og at de fleste bilturistene kjgrer forbi uten & besgke
Engabreen. : ' ‘ ‘

Gjennomsnittlig kjorte det ca 35-40 biler pr time langs .

Holandsfjorden i den viktigste turistsesongen sommeren 1990. Noe

. over halvparten av disse var lokale trafikanter pa besgks— eller
yrkesreise. ©Snaut halvparten var bilturister pa ferie og
fritidreise i1 omradet. . / o

De aller fleste av disse bilturistene reiste imidlertid ikke over
fra Kystriksveien til Engabreen for & f& en naropplevelse av
breen. 10 prosent reiste over. 90 prosent av -bilturistene kjgrte
forbi. For det store flertallet av bilturister er derfor -
Engabreomradet en opplevelse som de far. delvis uventet. fra
avstand, og som endel ikke har tid til & oppleve narmere pa grunn
av andre relsemal

Utsikten til Engabreomradet fra Kystriksveien er likevel s&
attraktiv at flertallet (2/3) av bilturistene stopper, spesielt
pa en utsiktsplass pa Braseth rett overfor breen. Men.de farreste
nyter . avstandsopplevelsen av - Engabreomradet mer . enn noen
minutter. Avstandsopplevelsen er nok imidlertid savidt sterk at
1/4 av de bilturistene som besgker Engabreomradet oppgir at de.
reiste over til Engabreen .uten & ha planlagt det pa forhand.

Det relativt lave antallet av bilturister i omrddet gjgr’
imidlertid at det gjennomsnittlig sett ikke var mer enn ca 10
personbiler pr time som kjgrte ut pa utsiktsplassen ved Braseth
for & beundre utsikten til Engabreomradet, med gjennomsnittlig
3-4 minutters stoppetid. ‘

9. 4 Engabreomridets redionale betydning turiStmessiq

Selv om avstandsopplevelsen og uts1kten helt klart gjzr inntrykk,
serlig pa de som kjgrer Kystriksveien fgrste gang, er det Nord-
Norge med Lofoten som er hovedattrakSJonen for bilturistene pé
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:'Kystriksveien, sammen.med.Kystriksvelen i seg selv'og'tllknyttede '
attraksjoner (Saltstraumen, Engabreen og kystnaturen generelt) .
- Selv bilturistene som reiste over til Engabreen: sommeren 1990,.V

' brukte bare ‘en, begrenset del (2-3 prosent) . av . den samledejfpffv:‘
dagtiden pa relse ‘til- &’ ibesgke Engabreomradet -~ Bilturistene = .,

brukte 10 av i alt 16 relsedager til &~ oppleve Nord—Norge‘
gjennomsnlttllg sett , : ,

Engabreomradets funks;on blant bllturlstene er. derfor fzrst og-
- fremst & gke Kystr;ksvelens attraktivitet. Avstandsopplevelsen
og eventuelle besgk gjﬁr Kystrlksvelen mere spennende, slik at
flere velger denne veien nar de kjgrer igjennom de sgndre deler
av Nord—Norge

Engabreomradet virker - dessuten som en : bremse pa.
gjennomfartsturismen med. bil og bat med konsekvenser for

reiselivsnaeringen i hele omrddet mellom Bodg og Nesna. Denne
bremseeffekten slar fgrst og fremst ut i at bilturister som
besgker Engabreomradet overnatter en natt mere i regionen enn -
andre gjennomfartsturister. Ringvirknings-— effektene<gjennspeller

seg foravrlg bare delvis blant overnattingsbedriftene lokalt pauxiy

grunn av at betydelige andeler av  de utenlandske tllrelsende'
overnatter pa crulsesklp

-

9.5 Effektér av vannkraftutbyggingen

Underszkelsene av bruksmznstret sommeren 1990 viser at det er.
mange faktorer  som pav1rker bruken av . Engabreomradet ‘og
avstandsopplevelsen - blant  bilturistene, , ikke . bare
vannkraftutbygingen. A fastsla& med sikkerhet hvordan utbyggingen -
" vil sla ut for friluftslivet og reiselivet i omradet og- regionen’
"er derfor ikke enkelt, ‘ikke minst. fordi det kan variere medi
hvordan en rekke andre faktorer vil utvikle seg.

Konsekvensvurderlngs problemene henger ogsd sammen med at
kraftutbyggingen i omraddet pavirker bade tilgjengeligheten,
mnaturkvaliteter og servicetilbudet til ulike brukere. Og det er
vanskelig med sikkerhet & fastsld hvordan den samlede effekten
kan bli, hvilke konsekvenser enkelttiltak kan tilskrives og
samspillseffekten av kraftutbyggingen og andre samfunnsmessige
" endringer pa kort og lengre sikt. : '

Den nye veiforbindelsen 'som kraftutbyggingen har bidratt med
langs Holandsfjorden, har neppe hatt bruksmessige effekter for
den relativt store andelen av turister til Engabreen som kommer

- med cruisebdter, hurtigbater eller private bater. Veiforbindelsen

har imidlertid gjort = utsikten til Engabreomrédet‘, fra
Kystriksveien klart mer tilgjengelig for bilturistene.. Og
utsikten gjgr at endel (1/4) av bilturistene velger a reise over
til Engabreomradet utenom relseplanen

- Veiforbindelsen og serlig den store ‘tunnelen er samtidig en
- attraksjon og opplevelse 1 seg selv for en mindre gruppe av
tilreisende. At tunnelen er stengt for sykkeltraflkk (men lite

informasjon er gitt om det fgr ved inngangene) har neppe -
betydning rent bruksmessig for Engabreomradet. ‘ . ool

Af RN
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Denne gkte tilgjengeligheteh har imidlertid ikke opphevét.de 
begrensninger som mange tilreisende bilturister har rent

tidmessig 0g. i form = av. .. begrenset kjennskap om , -
‘opplevelsesmulighetene  under  planleggingen —.av - reisene. - -
'Engabreomradet har derfor forblitt en mellomliggende— attrakSJon7fj{V”
for de aller fleste som kjgrer bil forbi omradet, en blattrakSJOn'f:

som ma konkurrere bade om . bilturistenes begrensede t1d i Nord-
-.Norge 0g om oppmerksomhetsblldet ,

‘Underszkelsene ved Engabreen viser at ‘bade blant bilturistene og
andre tilreisende er opplevelsen av breen og landskapet rundt det
-sentrale for besgket sammen = med fotturen inn.
Opplevelseskvalitetene ved Engabreomrddet er med andre ord
kjernen i attraksjonen, sammen med servicetilbud.

Konsekvensene bruksmessig av & endre pd opplevelsekvaliteter i
omradet er vanskelig & ansla. Undersgkelser fra Aurlandsdalen
viser imidlertid at "brukergrupper som tidligere brukte det
omradet til lengre"fjellvandring, i betydelig grad ser ut til &
ha flyttet sin aktivitet til andre urgrte og alternative
fjellomrdder etter kraftutbyggingen. Fjellvandrertrafikken gikk
ned med over 50 prosent. Den gkte tilgjengeligheten som riksveien
. gjennom Aurlandsdalen medfgrte, gjorde ikke at antall nye
friluftslivsutgvere = blant bilistene i den nedre del av
- Aurlandsdalen oppveide nedgangen blant fjellvandrerne (Telgland
og Vorkinn 1987) o

- Engabreomradet har i liten grad fjellvandrertraflkk sammenllgnet
med Aurlandsdalen. Men det er brevandrer—aktivitet i omradet som
rent tidsmessig representer nesten 1/3 av brukstiden av omradet.
Det er imidlertid et spgrsmdl om opplevelseskvalitetene 1
Engabreomradet blir endret savidt mye av den péagdende
kraftutbyggingen at vesentlige deler ‘av breaktiviteten :blir
flyttet. Det vil fgrst og fremst avhenge av om det er gode
alternative breomrader og hvordan naturinngrepene pavirker bruken
av brearmen og naturopplevelsene i omradet. Hvis naturinngrepene
forblir relativt smd blir neppe de bruksmessig effektene store.

Det gjelder ogsd for lokalbefolkningens bruk av Engabreomrédet.

Noen av de store brukergruppene i1 Engabreomradet er imidlertid
knyttet til tilreisende turister, som har .alternative
attraksjoner a reise til hvis attraksjonsverdiene i
Engabreomradet blir endret. 0gsd cruisebat—arranggrene har
alternative opplevelsesmuligheter & tilby sine passasjerer, bade
‘langs Helgelandskysten og i form av breopplevelse ved vestlandets
fjorder. Spesielt Briksdalsbreen, en brearm fra Jostedalsbreen
er en klar alternativ breopplevelsen bade for cruisebat— og
bilturister som kommer til Engabreen. Blant bilturistene er
breopplevelse p& Rana—-siden av Saltfjellet ogsd et alternativ.

Sterre undersgkelser gjennomfgrt ved Briksdalsbreen, som har
- omlag 10 ganger s& mange besgkende som Engabreomradet, viser at
attraksjonen ogsa der var breen og naturopplevelsene, og at over
90 prosent av turistene var negative til naturinngrep som bilvei
helt inn til breen (Aas og Vorkin 1991) . De undersgkelsene viser
forgvrig at deltagerne pad kommersielle turopplegg, som cruise-
og bussturer, var like negatlve til naturinngrep som brukerne -
forgvrig, herunder bilturistene. Det’ betyr ogsa at de
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‘.1nterna830nale gjestene tll denne natur- attrakSJOnen i et av. de

viktigste turistomrddene i Norge har gitt Verbalt uttrykk for
As1tt @nske om’ a bevare naturkvallteter oo :

Det flnnes 1m1dlert1d 1kke unders%kelser forelﬁplg som v1ser om
.crulsearrang@rer og cruiseturister vil endre adferd, dvs hvordan
de: reelt sett vil reagere hvis det blir gjennomfgrt stegrre
-naturinngrep ved en attraksjon. Det sannsynlige er imidlertid at
endret opplevelseskvalitet kan fgre til endret konkurransekraft,
og at stgrre naturlnngrep kan fzre til forflytting av slike
v1rksomhet - o

Jo mindre inngrepene er, spesielt 1 det som er kjernen av
attraksjonen og omraddene rundt, jo mindre er nok sannsynligheten
for geografiske omflytting pa& slike reiseopplegg. Samtidig
gjelder det nok at jo bedre servicetilbudet blir jo stgrre blir
sannsynligheten for at attraksjonen ikke mister tiltreknings-
kraft.

Undersgkelsene som skal gjennomf@gres seinere ved Engabreen vil
avklare hvor fglsomme ulike brukergrupper eventuelt. er for de
naturinngrepene som blir gjennomfegrt. De vil dessuten kunne
pavise mer presist i hvor stor grad endring i bruken av omradet
"har sammenheng med kraftutbyggingen og andre forhold som en ma
regne med kan ha vesentlig betydning pa& bruksmgnstret. En sentral
" oppgave i undersgkelser. etter at Stor-Glomfjordutbyggingen er
- ferdig bor forgvrig vere & kartlegge i hvilken grad ulike
brukergrupper har positive eller negative reaksjoner pa
~utformingen av de ulike deler av anlegget. S
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Vedleggstabeller :

Vedleggstabell

Sesongfordellngen - av
Engabreomradet etter transportform brukt. Antall personer"l 1989,
1990, og 1988 for . rutebat traflkkens del. :

besgksvolumet °

Mai Juni Juli August Septem. I alt.
- ) _ 1) 2)

Rute-
bat _
-1988 170 1200 2660 1265 145 5440
-1989 340 1225 2765 1760 470 6560
-1990 230 1080 2610 1060 340 5300
Hurtig
bat
-1989 - - 695 680 - 1375
-1990 - 210 575 210 65 1050
Cruise
bat
-1989 - 525 1550 500 -~ 2575
-1990 350 . 1780 3430 - - 5600
Privat
bat
Til
fots
I alt
-1989 340 1750 5010 2940 470 10510
—-1990 580" 3070 6615 1270 405" 11950

1) 1-20 september.
2) Avrundede tall
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