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Referat

Strann, K.-B. 1992. Konflikt sgppelfugl/fly i
Tromsg. - NINA Oppdragsmelding 149: 1-10.

I perioden medio juni 1990 til primo februar 1991
ble det gjennomfort en studie av kollisjonsfaren
mellom fugl fra Orndalen sgppeldeponi i Tromso og
flytrafikken inn og ut fra Tromsg lufthavn, Lang-
nes,

Et antall maser ble fanget inn pa sappeldeponiet og
fargemerket. Dette ble gjort for & kunne klargjore
om fugl fra seppeldeponiet virkelig kunne komme
i konflikt med flytrafikken.

Det ble i lapet av prosjektet konstatert at fugl som
brukte soppelfyllinga passerte gjennom inn- og
utflyvningstraseene svaert ofte. Dette betyr at
@rndalen sgppeldeponi har betydning for det antali
maser og krakefugl som kommer i konflikt med
flytrafikken i Tromse. Likevel vil ikke denne faren
forsvinne om @rndalen sgppeldeponi ble nedlagt. Til
det finner mase- og krakefugl for mye annen mat i
byomradene utenom ssppelfyllinga.

Emneord: Sgppelfylling - krikefugl - masefugl -
flytrafikk - konflikt - kollisjonsfare.

Karl-Birger Strann, Norsk institutt for naturforsk-
ning, c¢/o Tromsg Museum, 9000 Tromsga.

Abstract

Strann, K.-B. 1992, Conflicts between birds using
the garbage dump @rndalen and the air traffic at the
Tromso Airport. - NINA Oppdragsmelding 149: 1-
10.

From June 1990 to February 1991 conflicts between
birds flying to or leaving the garbage dump Orn-
dalen in Tromsg and air traffic at Tromsg Airport
were mapped. :

A number of gulls were caught at the dump and
coloured with picric acid. This was done in order to
determine if birds feeding at the dump really could
get into conflict with the air traffic.

The project revealed that birds using the garbage
dump actually came into conflict with the air traffic
by daily crossing the fields for incoming or outgoing
traffic at the airport. Closing down the garbage
dump will possibly reduce the the number of birds
getting into conflict with the air traffic, but only to
a smaller extent. This is due to the fact that a lot of
birds find their food outside the garbage dump, and
these birds will still get into conflicts with the air
traffic.

Key Words: Garbage dump - gulls - crows - air
traffic - conflicts.

Karl-Birger Strann, Norwegian Institute for Nature
Research, ¢/0 Tromss Museum, N-9000 Tromsg,
Norway.
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1 Innledning

Ifelge SFT’s "Veiledende retningslinjer for depo-
nering av kommunalt avfall i fylling" anbefales
kommunene ikke 4 anlegge seppelfyllinger nermere
en flyplass enn 7 km. Dette er pid grunn av en
okende fare for kollisjon mellom fugl og fly etter-
som det generelt samles store mengder kriake- og
masefugl pa dpne seppelfyllinger.

Tromss kommune har to avfallsfyllinger:
- ©rndalen for husholdningsavfall, fiskeavfall etc.
- Tromsdalen for grovavfall/ikke organisk avfall,

@rndalen avfallsfylling ligger rundt 4 km fra Trom-
sg lufthavn, Langnes og Tromsdalen grovavfalls-
fylling ligger ca. 5 km fra flyplassen (se figur 1).

Tromse kommune har vurdert 17 alternative lokali-
teter for ny fyllplass. Ett av alternativene som er
vurdert, er dpning av en ny fyllplass like nord for
eksisterende fyllplass i Jrndalen.

Viaren 1990 ble NINA bedt om & utarbeide et pro-
sjektforslag som skulle undersgke faren for konflik-
ter mellom flytrafikken ved Tromse lufthavn,
Langnes og fugl fra seppelfyllingen i QOrndalen.
Dette ble gjort, og midt i juni 1990 ble prosjektet
godkjent og igangsatt umiddelbart. Prosjektet ble i
sin helhet finansiert av Tromse kommune.

2 Metoder og resultater

Seppelfyllingen i @rndalen samler betydelige meng-
der fugl gjennom hele aret. De vanligste artene er
krake, ravn og flere masearter. Disse artene trekker
inn til seppelfyllingen tidlig om morgenen og
forlater den igjen om kvelden. Nar fuglene beiter pa
seppelfyllingen om dagen er de til liten eller ingen
sjenanse for flytrafikken, men under trekket til og
fra vil de mitte krysse gjennom inn- og utflyv-
ningskorridorene til Langnes (figur 1).

For & klarlegge graden av forstyrrelse ble det i
prosjektforslaget foreslatt 4 fange inn et starre antall
fugl pa seppelfyllinga for 4 fargemerke disse. Nar sa
disse ble sluppet l@s igjen, skulle sa observasjoner pa
selve flyplassen og feltobservasjoner i inn- og
utflyvningskorridorene kunne gi data om hvordan
disse soppelfuglene fordelte seg 1 terrenget og
eventuelt hvor og niar de kunne komme i konflikt
med flytrafikken.

Ettersom prosjektet startet opp betydelig senere enn
hva prosjektforslaget forutsatte, ble studiet begren-
set til 3 omfatte masefuglene. Dette fordi de ut fra
hva vi visste pd forhand antok at disse artene var de
som kom oftest 1 konflikt med flytrafikken.

Likevel foretok vi registrering av krdker og ravn
idet de forlot @rndalen om kveldene. Disse registre-
ringene bestod i en totaltelling av de flokkene som
forlot @Yrndalen samtidig med at trekkretning og
-hgyde ble anslatt,

De to inn- og utflyvningskorridorene til Tromsg
lufthavn, Langnes blir etter deres geografiske
beliggenhet i det videre arbeidet benevnt som K-N
(den nordlige) og K-S (den sorlige).

Umiddelbart etter at klarsignalet kom pa prosjekt-
start ble de forste masene fanget inn i Orndalen.
Misene ble fanget inn ved hjelp av ei masefelle som
brukes til fangst av miser i forbindelse med ring-
merkingsarbeid. Masene ble arts- og kjonnsbestemt,
ringmerket og fargemerket for de ble sluppet los
igjen. Videre ble de fargemerket med et kraftig gult
fargestoff (pikrinsyre utblandet i alkohol) som ble
penslet pa fjerdrakten. Disse gule flekkene vises
tydelig i felt, og dette er en metode som er mye
benyttet i feltstudier av masefugl. Gulfargen slites
raskt ned, og ved det etterfolgende fjarskiftet
(oktober-desember) skiftes alle fj@rene ut slik at
fargen forsvinner for godt i denne forbindelsen om
det ikke har skjedd for. Dette betyr at alle misene
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Figur 1. De viktigste trekkveiene for fugl som bruker soppelfyllingai @rndalen. Inn- og uttlyvingskorridorene
er stiplet, og fuglenes trekkruter er heltrukne gra piler. - The most importans routes for birds using the
O rndalen garbage dump. Fields for incomming or outgoing air traffic are hatched, the routes of the birds are

shown with grey arrrows.

© Norsk institutt for naturforskning (NINA) 2010 http://www.nina.no
Vennligst kontakt NINA, NO-7485 TRONDHEIM for reproduksjon av tabeller, figurer, illustrasjoner i denne rapporten.



som ble fargemerket i @rndalen i lgpet av et halvt ar
igjen sd "normale" ut. Misene ble farget gul pa
forskjellige kroppsdeler i de ulike méinedene som
undersgkelsen foregikk. I juli ble de farget pa
overgumpen, i august pa brystet, i september pa
ryggen og i oktober pd hodet.

246 maser ble fanget inn og fargemerket (tabell 1)
i perioden fram mot 1.11.1990. Ettersom det ganske
raskt viste seg at det var vanskelig 4 fange maser pa
hverdagene fordi det ble arbeidet pa selve seppel-
fyllinga, ble all videre innfanging gjennomfert i
helgene da det ikke var noen form for aktivitet der.

Tabell 1. Antall maser fanget og fargemerket i hver
maned i undersskelsesperioden 1 1990. - Gulls
caught and coloured each month in the investigation
period.

Miéned Juli August September Oktober
Month July August September October
Antall 42 80 63 61
Number

Hver uke ble det gjennomfoart to totaltellinger av
maser og krakefugl pa seppelfyllinga 1 @rndalen, og
andelen farge- merkete méiser ble registrert. Disse
data gav oss informasjon om den "turn-over" som
foregikk blant fuglene som brukte sgppelplassen
utover ettersommeren og hosten. Tabell 2 viser
totalantallet fugl sammen med prosentandelen
fargemerkete maser som ble observert ved soppel-
fyllinga i @rndalen i undersakelsesperioden.

Tabell 2. Gjennomsnittlig antall fugl og prosentan-
delen fargemerkete maser pa @rndalen sgppelfylling
i Tromsg i perioden juli-oktober 1990. - Mean
number of birds and percentage of coloured gulls at
the @rndalen garbage dump in Tromsg July-October
1990.

Art-Species Juli  August September Oktober
July August September October

Krike-Crow 196 210 235 221
Ravn-Rawen 86 65 110 102
Maser-Gull 220 198 280 212
% Fargemerket 3,2 6,6 9,6 2,4
% Colovered

individuals

Mer enn 50 timer med observasjon er gjennomfgrt
ide to inn- og utflyvningskorridorene, hovedsakelig
i trekkperiodene om kvelden og morgenen. I tillegg
kommer et ubestemt antall observasjonstimer utfort
av Lufthavnvakta ved Tromsg lufthavn, Langnes.

Alle maser og krakefugl som passerte i korridorene
ble kartlagt i en logg for senere bearbeiding. Ande-
len farge- merkete individer ble ogsa registrert og
sammenholdt med tellingene pa selve sgppelfylling-
en. Tabell 3 viser at det var flest maser som passerte
korridorene pd kvelden. Spesielt ble det sett mye
maser som passerte gjennom innfiyvningskorridoren
fra sgr (K-S).

Flygehgyden hos masene idet de passerte korridore-
ne var helt klart bestemt av vindforholdene. Ved
svake vinder flgy masene ofte hayt (tabell 4), og
dermed var det en stgrre fare for at det skulle
oppstd konflikt med flytrafikken enn ved sterke
vinder. I de sistnevnte tilfellene floy masene svert
lavt, gjerne tett over bebyggelse og tretopper, og nir
de kom ut over havet, flgy de lavt over havoverfla-
ten. Dette betyr at ved mye vind utgjor masene en
svert liten fare for flytrafikken, i allfall i innflyv-
ningskorridorene,

Fiskemasene som bare bessker Tromsgomradet i
perioden april til september bruker ogsid Orndalen
som beiteomrdde, men i mye mindre skala enn de
storre masene. Det er helst lokale hekkefugler som
benytter denne ekstra mattilgangen, de fleste fiske-
masene finner likevel det meste av maten sin pa
sjoen, i fjera eller inne blant bebyggelsen 1 byen.
De foretar derfor kun kortere forflytninger og
kommer sjelden i konflikt med flytrafikken. Vi gjor
imidlertid oppmerksom pa at det pa og rundt fly-
plassen pa Langnes hekker et betydelig antall fiske-
mase, og disse utgjer nok en betydelig storre fare
for flytrafikken enn de fa fuglene av arten som
trekker til og fra Orndalen.

For kriker og ravn ble det ogsi funnet et fast
trekkmonster. Dette monsteret er todelt. Det ene
trekket gir ostover over Tromsgysundet og mot
Krokenomradet. De flokkene som bestir av ravn
sirkler over Tromsgysundet for 4 nd hovyde til 4 fly
innover Krokelvdalen mens krikene stort sett flyr
lavt over sundet. Det er her snakk om rundt 200-300
ravn og 100-200 kraker. Ravnene flyr dermed
nesten daglig rett gjennom innflyvningskorridoren
for flytrafikken og utgjor en reell fare for flytrafik-
ken som benytter denne korridoren.

© Norsk institutt for naturforskning (NINA) 2010 http://www.nina.no
Vennligst kontakt NINA, NO-7485 TRONDHEIM for reproduksjon av tabeller, figurer, illustrasjoner i denne rapporten.



Det andre trekket bestar hovedsakelig av kraker, og
dette trekket gar vestover ned mot Gieverbukta og
sgrover langs fjzresonen mot Holt hvor en del fugl
overnatter i skogen. Stgrrelsen pd disse flokkene kan
vaere pa inntil 300 kraker. Dette krikefugltrekket
kommer svert si nert sgrenden av rulle-banen idet
de har en midlertidig rasteplass 1 skogen ved
Gizverbukta, og det er nok denne delen som utgjor
starst fare for flytrafikken ved siden av de ravnene
som er pi vei mot Kroken.

Tabell 3. Prosentvis fordeling av antall méser som passerte gjennom de
to inn- og utflyvningskorridorene ved Tromsg lufthavn, Langnes, og
prosentvis fordeling av passeringene morgen (06-09), midt p4 dagen
(11-14) og kveld (16-19) innen hver korridor i august, september og
oktober 1990. - Percentage of gulls passing through the flight corridors
at Tromsg airport Langnes, and percentage of birds passing in the
morning {6-9 am), is the middle of the day (11 am-14 pm) and evening
(16-19 pm) in each corridor in August-October 1990.

Antail Korridor % Morgen % P4 dagtid % Kveld %

Number Corridor Morning Daytime Evening
6250 Nord-North 39.7 399 20.0 40.1
6250 Ser-South  60.3 333 16.7 50.0

Tabell 4. Gjennomsnittlig flygeheyde hos masene ved passering
gjennom korridorene ved ulik vindstyrke. - Mean flying height
of gulls at passing the flight corridors at various wind speeds.

Antall Vindstille Svak vind Frisk vind Sterk vind

Number Calm Light breeze Fair wind Strong wind
6250 >50m >50m 20-50 m >20m
8
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3 Diskusjon og konklusjon

Det er helt klart at @rndalen som de fleste andre
soppeldeponi tiltrekker seg store mengder krike- og
masefug! gjennom hele dret. Under det daglige
trekket til og fra Orndalen krysser eller passerer
mange av disse fuglene inn- og utflyvningskorri-
dorene til Tromso lufthavn, Langnes. Bade de store
mdseartene svartbak og gramdse og krakefuglene
ravn og krake foretar slike forflytninger under
trekket at de kommer i konflikt med lufttrafikken
i forhold til Tromso lufthavn, Langnes.

Lokale vaerforhold kan pavirke i hvor stor grad disse
"sgppelfuglene" passerer disse korridorene i en slik
heyde at de utgjer en reell fare for inn- og utga-
ende flytrafikk. Det er spesielt vindforholdene som
her spiller en viktig rolle.

Ved 4 fjerne helt tilgangen pd mat pid @rndalen vil
en nok kunne redusere antallet fugl som benytter
seg av denne matkilden. Dette er nok en vanskelig
og ressurskrevende arbeidsmetode, det krever
nitidig tildekking av alt sappel etter hvert som det
tsmmes pa sgppelplassen.

Flere steder er det forsgkt 4 dekke hele seppel-
plassen med et nett som hindrer at fuglene kommer
inn til maten. Hvis dette lar seg gjennomfore i
praksis, er det kanskje den beste mdten 4 redusere
kollisjonsfaren mellom fugl pa trekk til og fra
sgppeldeponiet pa. En ma likevel ta i betraktning at
det ikke er sikkert at kriakene forsvinner selv om
soppeldeponiet i @rndalen fjernes eller tildekkes pa
en slik mate at "soppelfuglene” ikke finner mat der.
Krakene er si tradisjonsbundne at selv om en
soppelplass legges ned vil de fortsatt bruke de
samme rasteplasser pa vei til overnattingsstedene. En
by pa Tromsas storrelse vil likevel ha en betydelig
bestand av kraker, og kanskje spesielt i vinterhalv-
aret. Dette betyr at det er store muligheter for at i
allefall krdkene som trekker mot Holt fremdeles vil
bruke denne lokaliteten selv om Orndalen legges
ned. Det er mulig at flokksterrelsen vil gd noe ned,
men disse ansamlingene av krdker vil ikke forsvinne
helt selv om sgppeldeponiet flyttes ut av byen.

For mésenes vedkommende vil nok antallet fugl gd
betydelig ned, men det forutsetter ogsi at de {3
fiskebedriftene og da TROFI A/S i sardeleshet
reduserer sine utslipp til sjgen. For tiden er det forst
og fremst 1 loddesesongen at det samles store antall
maser som beiter pd spill-lodda. Disse masene folger
samme trekkrute som mésene fra @rndalen og utgjor

dermed den samme fare for flytrafikken. Dette

“betyr ogsd at selv om Orndalen legges ned vil det

fremdeles kunne trekke betydelige mengder av
masefugl gjennom inn- og utflyvningskorridorene
safremt ikke den resterende mattilgangen i byomra-
dene fjernes. De masene som tidligere ville ha beitet
pa Orndalen vil muligens bare skifte over til andre
tilgjengelige matkilder pd Troms@ya og dermed er
maseproblemet ikke lest for flytrafikken (Strann
1985).

Til slutt vil jeg nevne at ogsa grovfyllinga i Troms-
dalen samler mye maser og kriaker. Dette m4 bety at
det periodevis ogsid tommes organisk avfall eller
husholdningsavfall her siden fyllinga samler sd mye
fugl. Jeg har ogsd gjort regelmessige tellinger her,
og gjennomsnittet for perioden september 1991 til
februar 1992 var 60 kraker, 50 ravn og rundt 100
méiser. Antallet krdker og ravn synes 4 vare stabilt
gjennom hele denne perioden, mens antallet maser
viste store svingninger. Det synes 4 vere en gkende
tendens i antall fugl som bruker denne fyllinga, si
1 realiteten har vi nd i Tromso to deponi som har
ansamlinger av "sgppelfugl”.

Tromsg kommune ved Anleggsseksjonen har bedt
oss uttale oss om faren for kollisjon fly/fugl i
forbindelse med en eventuell etablering av seppel-
fylling i Sjurelvdalen. Vi har ingen data fra dette
omradet som gjor at vi er i stand til 4 trekke klare
konklusjoner omkring en eventuell kollisjonsfare
ved en eventuell slik etablering. Muligens vil det
ogsé her kunne oppsta kollisjonsfare mellom fugl pa
vel til og fra seppelfyllinga og flytrafikk inn mot
Tromse lufthavn, Langnes. Innflyvningstrasé fra
vest passerer over Sjurelvdalen med maksimums-
hoyde pa 300 m.

For flytrafikken ved Tromsg lufthavn, Langnes ma
det etter vare beregninger vaere en betydelig starre
fare for kollisjon med lokal fugl enn ved fugl som
flyr til og fra @rndalen. Dette fordi det i sommer-
halvaret hekker et betydelig antall maser, terner og
storre vadefugl inne pa flyplassomradet. Blant annet
hekker ternene og vipene helt inntil ruliebanen, noe
som klart mad medfore en risiko for flytrafikken
under landing og avgang.

© Norsk institutt for naturforskning (NINA) 2010 http://www.nina.no
Vennligst kontakt NINA, NO-7485 TRONDHEIM for reproduksjon av tabeller, figurer, illustrasjoner i denne rapporten.



Konklusjon 4 Litteratur

En betydelig andel av de fuglene som benytter
@rndalen soppeldeponi krysser daglig inn- og ut-
flyvningskorridorene til Tromsg lufthavn, Langnes.
Disse flokkene utgjor en reell fare for kollisjon med
flytrafikken. Denne faren kan reduseres ved enten
4 flytte seppeldeponiet eller gjennom lokale, effek-
tive tiltak som hindrer ansamlinger av fugl pa de-
poniet. Faren kan ikke fjernes helt ettersom mye
fugl finner mye av sin mat utenom Jrndalen sop-
peldeponi.

Strann, K.-B. 1985. En komparativ studie av habi-
tatvalg og beitemetoder hos gramase Larus a.
argentatus, svartbak Larus marinus, sildemaise
Larus f. fuscus, og fiskemdse Larus c. canus i
Nord-Norge. - Hovedfagsoppgave, Universitetet
i Tromsa.
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